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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem 

Ministru kabineta noteikumu projektam

„Sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanas kārtība maršrutu tīklā”
 

	 Nr. p.k.
	 Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	 Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	 Ministrijas (citas institūcijas) viedoklis par izteikto iebildumu (attiecīgi norādot, vai iebildums ir ņemts vērā, noraidīts vai panākta vienošanās starpministriju sanāksmē)
	 Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija vai atsauce uz starpinstitūciju sanāksmes protokola punktu, kurā ir formulēta attiecīgā punkta (panta) redakcija vai  atšķirīgie viedokļi par konkrēto punktu (pantu)
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	Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta septītā daļa:

 „Gadījumus, kad pasūtītājs atbilstoši šā panta sestajai daļai var piešķirt tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem, un šo tiesību piešķiršanas kārtību nosaka Ministru kabinets.”
	Tieslietu ministrijas iebildums:
Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma (turpmāk – likums) 8. panta septītā daļa paredz deleģējumu Ministru kabinetam noteikt kārtību, kādā pasūtītājs var piešķirt tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem un šo tiesību piešķiršanas kārtību, savukārt projekta 1. punktā un projekta tekstā šāds regulējums nav iekļauts. Papildus vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta anotācijas I. sadaļas 1. punktā arī nav norādīts, ka noteikumu projekts ir izdots saskaņā ar likuma 8. panta septīto daļu. Ievērojot minēto, noteikumu projektu un tā anotāciju ir nepieciešams papildināt atbilstoši likuma 8. panta septītajā daļā noteiktajam deleģējumam.


	Iebildums ņemts vērā
Precizēt Ministru kabineta noteikumu projekta 1.punktu un anotāciju atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā 8.panta septītajā daļā ietvertajam deleģējumam. 


	„1. Noteikumi nosaka pamata un ārpus pamata maršrutu tīkla izstrādāšanas, sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījuma un nepieciešamā maršrutu tīkla apjoma noteikšanas kārtību, kā arī kārtību, kādā pamata un ārpus pamata maršrutu tīklā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus.”
Precizēt noteikumu projekta anotācijas I. sadaļas 1.punktu, izsakot to šādā redakcijā:

„Noteikumi nosaka pamata un ārpus pamata maršrutu tīkla izstrādāšanas, sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījuma un nepieciešamā maršrutu tīkla apjoma noteikšanas kārtību, kā arī kārtību, kādā pamata un ārpus pamata maršrutu tīklā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus.

 Izstrādāts pamatojoties Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6.panta pirmo un desmito daļu un 8. panta septīto daļu.”
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	10. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu un maršrutu tīkla apjomu nosaka, pamatojoties uz:

10.3. nosakot maršruta tīkla apjomu ārpus pilsētu administratīvajām teritorijām, primāri jānodrošina skolniekiem iespējas apmeklēt izglītības iestādes. 


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 10.3. apakšpunkts jāraksta atbilstoši noteikumu projekta 10. panta ievaddaļā noteiktajam, nedublējot to.


	Iebildums ņemts vērā
	Svītrot noteikumu projekta 10.3.punktu.
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	14. Rajona pašvaldība pēc tiesību piešķiršanas procedūras sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus, saskaņo ar Autotransporta direkciju rajona pašvaldības vizēto sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma (līguma grozījumu) projektu un nosūta tai:

14.3. informāciju par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā iesaistīto ritošo sastāvu un informācija par plāniem iesaistītā ritošā sastāva atjaunošanai un modernizācijai;


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 14.3. apakšpunkts ir jāprecizē, norādot, ka tas attiecas uz dzelzceļa pārvadājumiem, jo termins „ritošais sastāvs” ir noteikts Dzelzceļa likumā. 


	Iebildums ņemts vērā
	 „14.3. informāciju par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā iesaistītiem sabiedriskiem transportlīdzekļiem, kā arī informāciju par iesaistīto sabiedrisko transportlīdzekļu atjaunošanas un modernizācijas plāniem;”
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	15. Šo noteikumu 14.punktā norādītie dokumenti iesniedzami arī par katru personu grupā ietilpstošu sabiedrību un katru apakšuzņēmumu (ja tādi ir paredzēti).


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 15. punktā vārdi „personu grupā ietilpstošu sabiedrību un katru apakšuzņēmumu” ir jāprecizē atbilstoši Komerclikumā lietotajai terminoloģijai, jo šādi izteikta tiesību norma nav saprotama.


	Iebildums daļēji ņemts vērā
Saskaņā ar Komerclikuma 3.panta pirmo daļu:

„ (1) Komercdarbību regulē šis likums, Civillikums un citi likumi, kā arī Latvijas Republikai saistošās starptautisko tiesību normas.”

Līdz ar to jāsecina, ka Komerclikumā ietvertās normas nav vienīgās, kas regulē uzņēmējdarbību. 

Saskaņā ar Komerclikuma 77.panta pirmo daļu:

„(1) Pilnsabiedrība ir personālsabiedrība, kuras mērķis ir komercdarbības veikšana, izmantojot kopīgu firmu, un kurā uz sabiedrības līguma pamata, neierobežojot savu atbildību pret pilnsabiedrības kreditoriem, apvienojušās divas vai vairākas personas (biedri).” 

Komerclikuma 77.pants dod iespēju pilnsabiedrībā apvienoties vairākām gan fiziskām, gan juridiskām personām. 

Saskaņā ar likumu „Par uzņēmumu ienākuma nodokli” 14.1 panta pirmo un otro daļu: 

(1) Uzņēmumu grupa sastāv no galvenā uzņēmuma un visiem galvenā uzņēmuma apakšuzņēmumiem.

(2) Šā panta izpratnē galvenais uzņēmums - uzņēmumu grupas dalībnieks - ir juridiskā vai fiziskā persona, kas ir Latvijas Republikas vai tādas valsts rezidents, ar kuru Latvijas Republikai ir noslēgta konvencija vai līgums par nodokļu dubultās uzlikšanas un nodokļu nemaksāšanas novēršanu, vai citas Eiropas Ekonomikas zonas valsts rezidents, kurš, pamatojoties uz spēkā esošo konvenciju par nodokļu dubultās uzlikšanas novēršanu, netiek atzīts arī par citas valsts (kas nav Eiropas Ekonomikas zonas valsts) rezidentu.

 
	 „15. Šo noteikumu 14.punktā norādītie dokumenti iesniedzami arī par katru personu grupā ietilpstošu personu un katru apakšuzņēmumu (ja tādi ir paredzēti).”
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	17. Republikas pilsētas vai rajona pašvaldība, pirms lēmuma pieņemšanas par ekskluzīvo tiesību piešķiršanu sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus saskaņā ar šo noteikumu 45.punktu, nosūta Autotransporta direkcijai saskaņošanai 14. un 16.punktā minēto informāciju.

49. Pašvaldībai ir tiesības pieņemt lēmumu par ekskluzīvu tiesību sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus attiecīgā teritorijā piešķiršanu savai kapitālsabiedrībai, kurā visas kapitāla daļas vai balsstiesīgas akcijas pieder attiecīgajai pašvaldībai. Pēc lēmuma pieņemšanas pašvaldība noslēdz sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgumu. 


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 17. un 49. punktā ir jāizskaidro, ko nozīmē vārdi „ekskluzīvas tiesības”, jo atbilstoši likuma 9. panta otrajai daļai sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījumu organizē saskaņā ar Publisko iepirkumu likumu vai likumu, kas reglamentē koncesiju piešķiršanu, ciktāl likums nenosaka citādi un tajos nekas nav minēts, ka pašvaldības var piešķirt kapitālsabiedrībām ekskluzīvas tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus attiecīgā teritorijā.


	Iebildums ņemts vērā
	Svītrot noteikumu projekta 17. un 49.punktu, mainot noteikumu projekta numerāciju.
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	„11.4. katra maršruta (reisa) (reiss ir sabiedriskā transportlīdzekļa kustība maršrutā no viena maršruta galapunkta līdz otram) nepieciešamības sociāli ekonomiskais pamatojums (esošās un iespējamās pasažieru plūsmas apjoma un finansiālo rādītāju analīze, pārvadājumu sociālā nozīme (2.pielikums));.


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 23. punkta ievaddaļa ir redakcionāli jāprecizē, jo tās pašreizējā redakcija ir grūti uztverama. Vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta 23. punkta ievaddaļa paredz termina „reiss” skaidrojumu, nosakot, ka tā ir sabiedriskā transportlīdzekļa kustība maršrutā no viena maršruta galapunkta līdz otram. Savukārt likuma 1. panta 1. punkts paredz termina „maršruts” skaidrojumu. Tas ir noteikts sabiedriskā transportlīdzekļa (neatkarīgi no transportlīdzekļu veida un skaita) kustības ceļš starp diviem kustības galapunktiem. Ievērojot minēto, iesakām noteikumu projektā izvērtēt apzīmējuma „maršruts (reiss)” lietojumu, jo uzskatām, ka noteikumu projekta tekstā ir jāprecizē, kur var lietot šo apzīmējumu un kur termini ir lietojami atsevišķi viens no otra.   


	Iebildums daļēji ņemts vērā
Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā 1.panta pirmajā apakšpunktā ir ietverts termina” maršruts” definīcija, kas nosaka:

„maršruts- noteikts sabiedriskā transportlīdzekļa (neatkarīgi no transportlīdzekļu veida un skaita) kustības ceļš starp diviem kustības galapunktiem.” 

Ministru kabineta noteikumu projekta 11.4. apakšpunktā „reiss ir sabiedriskā transportlīdzekļa kustība maršrutā no viena maršruta galapunkta līdz otram”.  

Izvērtējot šo terminu definīcijas ir redzams, ka reiss ir transportlīdzekļa kustība noteiktajā ceļa posmā, bet maršruts ir ceļa posms starp diviem galapunktiem.

Attiecībā uz terminu „reiss” un „maršruts” lietojumus uzskatam, ka Ministru kabineta noteikumu projektā ietvertās normās šo terminu lietojums jau ir diferencēts. Ja termini „maršruts” un ”reiss” noteikumu projekta punktos ir lietoti kopā, tad šī punkta normas ir attiecināmas gan uz reisu, gan uz maršrutu, ja normā ir pieminēts tikai reiss vai tikai maršruts, tad norma ir attiecināma uz vienu no šiem terminiem. 


	„11.4. katra maršruta (reisa) (reiss ir sabiedriskā transportlīdzekļa kustība maršrutā no viena maršruta galapunkta līdz otram) nepieciešamības sociāli ekonomiskais pamatojums (esošās un iespējamās pasažieru plūsmas apjoma un finansiālo rādītāju analīze, pārvadājumu sociālā nozīme (2.pielikums));
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	27.3.maršruta (reisa) aprakstu secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda transportlīdzekļa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirts) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un maršruta garumu (km);

46.2. maršruta (reisa) aprakstu un shēmu. Maršruta (reisa) shēma ir maršruta ar visām pieturvietām attēlojums kartē (M 1:100 000). Maršruta (reisa) aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda transportlīdzekļa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirts) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un maršruta garumu (km);

54.3. maršruta (reisa) aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda transportlīdzekļa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirs) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un visa maršruta garumu (km);

55.2. maršruta (reisa) aprakstu un shēmu, izņemot gadījumus, ja kustības sarakstā tiek grozīts tikai braukšanas ilgums vai reisu izpildes laiks. Maršruta (reisa) shēma ir maršruta ar visām pieturvietām attēlojums kartē (M 1:100 000). Maršruta (reisa) aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda transportlīdzekļa kustību maršrutā, visas pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirs) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un visa maršruta garumu (km); 


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 27.3., 46.2., 54.3. un 55.2. apakšpunktā termins „transportlīdzeklis” (attiecīgajā locījumā) ir jāizstāj ar terminu „sabiedriskais transportlīdzeklis” (attiecīgajā locījumā), lai noteikumu projektā tiktu ievērota terminu lietošanas konsekvence.


	Iebildums ņemts vērā
	26.3.maršruta (reisa) aprakstu secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda sabiedriskā transportlīdzekļa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirts) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un maršruta garumu (km);

48.2. maršruta (reisa) aprakstu un shēmu. 

54.3. maršruta (reisa) aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda sabiedriskā transportlīdzekļa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirs) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un visa maršruta garumu (km);

„56.2. maršruta (reisa) aprakstu un shēmu, izņemot gadījumus, ja kustības sarakstā tiek grozīts tikai braukšanas ilgums vai reisu izpildes laiks. 



	8
	34. Maršruta identifikācijas numuru veido četrciparu skaitlis, kur:

34.1. pirmais cipars nosaka maršruta veidu:

34.1.1. 7- reģionālais starppilsētu nozīmes maršruts pamata maršrutu tīklā;

34.1.2. 1- reģionālais starppilsētu nozīmes maršruts ārpus pamata maršruta tīkla;

34.1.3. 6 vai 5- reģionālais vietējās nozīmes pamata maršruts pasažieru pārvadāšanai ar autobusiem;

34.1.4. 2- reģionālais vietējās nozīmes maršruts pasažieru pārvadājumiem ar autobusiem ārpus pamata maršruta tīkla.

34.2. pilsētas nozīmes maršrutu identifikācijas numuru piešķir attiecīgā pašvaldība, izmantojot ne vairāk kā 3 ciparu kombināciju.


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 34. punkta ievaddaļā ir jāprecizē, kādiem maršrutiem identifikācijas numuru veidos četrciparu skaitlis, jo no pašreizējās noteikumu redakcijas tas nav saprotams. Papildus norādām, ka noteikumu projekta 34.2. apakšpunkts ir jāraksta kā atsevišķs punkts, jo tajā minētā tiesību norma nosaka, ka pilsētas nozīmes maršrutos identifikācijas numurā izmanto ne vairāk kā trīsciparu kombināciju.


	Iebildums ņemts vērā
Ministru kabineta noteikumu projekta 33.2. punktu izteikt kā atsevišķu Ministru kabineta noteikumu 34. punktu attiecīgi izmainot Ministru kabineta noteikumu numerāciju.


	 „33. Pamata un ārpus pamata maršruta identifikācijas numuru autobusiem veido četrciparu skaitlis, kur: ..”

 „34.Pilsētas nozīmes maršrutu identifikācijas numuru piešķir attiecīgā pašvaldība, izmantojot ne vairāk kā 3 ciparu kombināciju.”
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	35. Reisa numuru veido skaitlis, kur:

35.3. ja reisa sākumpunkts un galapunkts ir vienādas nozīmes apdzīvotas vietas, tad numuru piešķir alfabēta kārtībā.


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 35.3. apakšpunkts ir jāprecizē, jo no pašreizējās redakcijas nav saprotams, kādu numuru alfabēta kārtībā piešķir katrai vienādas nozīmes apdzīvotai vietai.


	Iebildums ņemts vērā

	 Noteikumu projekts papildināts ar 35.punktu, attiecīgi mainot noteikumu projekta numerāciju šādā redakcijā:

35.Maršruta nosaukumu veido sākumpunkts un galapunkts, kur:

35.1. maršruta sākumpunkts ir lielākas nozīmes apdzīvotās vietas nosaukums, un mazākas nozīmes apdzīvotās vietas nosaukums ir maršruta galapunkts (piemēram, no galvaspilsētas uz rajonu centru, no pilsētas centra uz pilsētas rajonu);

35. 2. sākumpunktu izvēlās alfabēta kārtībā, ja maršruts savieno vienādas nozīmes apdzīvotas vietas (piemēram, no rajona pilsētas uz citu rajona pilsētu).

36. Reisa numuru veido skaitlis, kur:

36.1. pirmo nepāra ciparu lieto reisam no maršruta sākumpunkta uz maršruta galapunktu;

36.2. pirmo pāra ciparu lieto reisamno maršruta galapunkta uz maršruta sākumpunktu;

Noteikumu projektā izslēgt 36.3.punktu
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	50. Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības jauna reisa apkalpošanai esošajā maršrutā pasūtītājs piedāvā pārvadātājam, kuram uzliktas saistības vai piešķirtas tiesības veikt pārvadājumus attiecīgajā maršrutā. Maršruta daļa, ko pasūtītājs piešķir pārvadātājam neievērojot 47.punktā minētās procedūras, nevar pārsniegt 25% no pārvadātāja apkalpotā maršruta tīkla. Ja attiecīgajā maršrutā sabiedriskā transporta pakalpojumus sniedz vairāki pārvadātāji, jauna reisa apkalpošanai pārvadātāju izvēlas šo noteikumu 47.punktā noteiktajā kārtībā.

51.Gadījumā, ja pārvadātājam ir piešķirtas tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata maršrutos vai ārpus pamata maršrutiem, vai uzlikts pienākums (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata maršrutos, pasūtītājs var piešķirt pārvadātājam tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem neievērojot šo noteikumu 47.punktā minētās procedūras un pārvadātājam piešķirtā ārpus pamata maršrutu tīkla daļa nevar pārsniegt 50% no jau noslēgtā pasūtījuma līguma vērtības.
	Tieslietu ministrijas iebildums:
Iesakām svītrot noteikumu projekta 50. un 51. punktā lietoto norādi uz noteikumu projekta 47. punktu, jo noteikumu projekta 47. punkts neparedz procedūras vai kārtību sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesību piešķiršanai jaunā maršrutā vai pienākumus sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus.


	Iebildums nav ņemts vērā
Ministru kabineta noteikumu projektā 52. punktā norāde uz noteikumu projekta 49.punktu nav svītrojama, jo noteikumu projekta 49.punkts nosaka, ka: „49. Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības jaunā maršrutā (reisā) piešķir vai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas pienākumus (saistības) uzliek sabiedriskā transporta nozari reglamentējošos normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā.”

Viens no sabiedriskā transporta nozari reglamentējošiem normatīvajiem aktiem ir Sabiedriskā transporta pakalpojumu likums, kura 8.panta pirmajā un trešajā daļā ir noteikts, ka:

„(1) Sabiedriskā transporta pakalpojumi tiek organizēti, piešķirot tiesības vai saskaņā ar šā panta trešo daļu uzliekot pienākumus (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus.”

„(3) Lai īstenotu savas funkcijas iedzīvotāju nodrošināšanā ar sabiedriskā transporta pakalpojumiem, pasūtītājs var uzlikt savai kapitālsabiedrībai, kurā visas kapitāla daļas vai balsstiesīgās akcijas pieder attiecīgajam pasūtītājam, pienākumu (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus Padomes 1969.gada 26.jūnija regulas (EEK) Nr.1191/69 par dalībvalstu darbību sakarā ar saistībām, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, dzelzceļa pārvadājumu, autopārvadājumu un iekšējo ūdensceļu pārvadājumu nozarē (turpmāk - regula Nr.1191/69) izpratnē. Pašvaldība šādu pienākumu uzliek, pieņemot saistošos noteikumus.”

Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 9.panta otrā daļa nosaka, ka:

„(2) Pasūtījumu organizē saskaņā ar Publisko iepirkumu likumu vai likumu, kas reglamentē koncesiju piešķiršanu, ciktāl šis likums nenosaka citādi.”

Līdz ar augstāk minēto noteikumu projekta 52. un 53. punktā nav pamata svītrot atsauci uz noteikumu projektu 49.punktu. 


	Izteikt noteikumu 51.punktu šādā redakcijā:

 „51.Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības jauna reisa apkalpošanai esošajā maršrutā pasūtītājs piedāvā pārvadātājam, kuram uzlikts pienākums (saistības) vai piešķirtas tiesības veikt pārvadājumus attiecīgajā maršrutā.”

Izteikt noteikumu 52.punktu šādā redakcijā:

„52.Gadījumā, ja pārvadātājam ir piešķirtas tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata maršrutos vai ārpus pamata maršrutiem, vai uzlikts pienākums (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata maršrutos, pasūtītājs var piešķirt pārvadātājam tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata un ārpus pamata maršrutiem neievērojot šo noteikumu 49.punktā minētās procedūras.”
Izteikt noteikumu 53.punktu šādā redakcijā:

„53. Maršruta daļa, ko pasūtītājs piešķir pārvadātājam šo noteikumu 51. un 52.punktā minētajos gadījumos, nevar pārsniegt 50% no noslēgtā pasūtījuma līguma vērtības.”
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	54. Iesniegumu par maršruta (reisa) grozīšanu (3.pielikums) 53.punktā minētās personas iesniedz pasūtītājam, pievienojot šādus dokumentus:

54.1. kustības sarakstu reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutā, reģionālajā vietējās nozīmes maršrutā (5.pielikums) vai pilsētas nozīmes maršrutā (4.pielikums) vai vilciena kustības sarakstu maršrutā (5.pielikums); 


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 54.1. apakšpunktā ir nepareiza norāde uz vilciena kustības sarakstu maršruta pielikumu. Ievērojot minēto, noteikumu projekta 54.1. apakšpunkts ir jāprecizē.


	Iebildums ņemts vērā
	 „56. Iesniegumu par maršruta (reisa) grozīšanu (3.pielikums) 55.punktā minētās personas iesniedz pasūtītājam, pievienojot šādus dokumentus:

           56.1. kustības sarakstu reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutā, reģionālajā vietējās nozīmes maršrutā (5.pielikums) vai pilsētas nozīmes maršrutā (4.pielikums) vai vilciena kustības sarakstu maršrutā (6.pielikums);”
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	62. Pašvaldības lēmumu par jauna maršruta (reisa) atklāšanu, maršrutā (reisā) izdarītajiem grozījumiem vai maršruta (reisa) slēgšanu var apstrīdēt tiesā vispārējā kārtībā. Ja pašvaldība maršruta tīkla pārzināšanu un pakalpojuma organizēšanu ir deleģējusi, tad deleģētās personas pieņemto lēmumu var apstrīdēt attiecīgajā pašvaldībā.


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 62. punktā vārdi „apstrīdēt tiesā vispārējā kārtībā” jāaizstāj ar vārdiem „pārsūdzēt administratīvajā tiesā”, jo šajā gadījumā pašvaldības lēmums ir administratīvais akts un tos apstrīd iestādē un pārsūdz administratīvajā tiesā atbilstoši Administratīvā procesa likumā noteiktajam.  


	Iebildums ņemts vērā
	64. Pašvaldības lēmumu par jauna maršruta (reisa) atklāšanu, maršrutā (reisā) izdarītajiem grozījumiem vai maršruta (reisa) slēgšanu var pārsūdzēt tiesā administratīvajā kārtībā. Ja pašvaldība maršruta tīkla pārzināšanu un pakalpojuma organizēšanu ir deleģējusi, tad deleģētās personas pieņemto lēmumu var apstrīdēt attiecīgajā pašvaldībā.
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	4.2. Atļaujas izsniegšana un anulēšana
4.3. Eksperimentālie pārvadājumi


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 4.2. un 4.3. apakšnodaļa ir jāsvītro, jo likumā noteiktais deleģējums neparedz noteikt atļauju izsniegšanas un anulēšanas kārtību un eksperimentālo pārvadājumu kārtību. Turklāt tās neatbilst likuma 9. panta nosacījumiem, jo pārvadātājs jāizvēlas atbilstoši Publisko iepirkumu likumam.


	Iebildums nav ņemts vērā
Saskaņā ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6. panta pirmo un desmito daļu:

„(1) Sabiedriskā transporta pakalpojumus organizē maršrutu tīklā. Maršrutu tīkla izstrādāšanas kārtību nosaka Ministru kabinets.”

(10) Kārtību, kādā nosaka pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem un nepieciešamo maršrutu tīkla apjomu, kā arī kārtību, kādā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīklā, nosaka Ministru kabinets.

kā arī pamatojoties uz Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta septīto daļu:

„(7) Gadījumus, kad pasūtītājs atbilstoši šā panta sestajai daļai var piešķirt tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem, un šo tiesību piešķiršanas kārtību nosaka Ministru kabinets.”

Izvērtējot Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietverto deleģējumu ir jāsecina, ka Ministru kabineta noteikumu projektā ir jāparedz:

1. maršrutu tīkla izstrādāšanas kārtību:

2. kārtību, kādā nosaka pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem;

3. kārtību, kādā nosaka nepieciešamo maršruta tīkla apjomu;

4. kārtību, kādā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīklā;

5. kārtību, kādā tiek piešķirtas tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem.

Pamatojoties uz Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietverto deleģējumu Ministru kabineta noteikumu projekta 4.2. apakšnodaļa ir attiecināmas uz deleģējumu, kas nosaka kārtību, kādā tiek organizēti sabiedriskā transporta pakalpojumi un proti, sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanas process ietver sevī:

1. sabiedriskā transporta pakalpojumu procedūras organizēšana:

1.1. tiesību piešķiršanas procedūra;

1.2. pienākumu (saistību) uzlikšanas procedūra.

2. sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma noslēgšana;

3. atļaujas (licences) saņemšana, kas komersantam dod tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumu maršrutu tīklā;

4.2. apakšnodaļā reglamentētas darbības ir tieši attiecināmas uz sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanu un līdz ar to nav pamata svītrot no noteikumu projekta 4.2. apakšnodaļu.

Pamatojoties uz Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietverto deleģējumu Ministru kabineta noteikumu projekta 4.3. apakšnodaļa ir attiecināmas uz deleģējumu, kas nosaka kārtību, kādā nosaka nepieciešamo maršruta tīkla apjomu. Saskaņā ar noteikumu projekta 81.punktu eksperimentālos pārvadājumus pasūtītājs atklāj, lai apsekotu pasažieru plūsmu un analizētu maršruta darbības ekonomiskos rādītāju, uz kuriem pasūtītājs balstās nosakot nepieciešamo maršruta tīkla apjomu. Ņemot vērā, ka noteikumu projekta 4.3. apakšnodaļa ir tieši attiecināma uz kārtību, kādā nosaka nepieciešamo maršruta tīkla apjomu un kārtību, kādā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīklā, līdz ar to nav pamata svītrot no noteikumu projekta 4.3. apakšnodaļu.

 Līdz ar augstāk minēto nav pamata svītrot no noteikumu projekta 4.2. apakšnodaļu.
	4.2. Atļaujas izsniegšana un anulēšana;
4.3. Eksperimentālie pārvadājumi;
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	4.4. Autoostas un pieturvietas


	Tieslietu ministrijas iebildums:
Noteikumu projekta 4.4. apakšnodaļa ir jāsvītro, jo kārtību, kādā autobusi izmanto autoostu pakalpojumus, kā arī jautājumus, kas saistīti ar pieturvietām, regulē Autopārvadājumu likuma 33. panta sestā daļa, 34. panta trešā daļa, 37. panta ceturtā daļa un 38. panta otrā daļa un tie nav šajā noteikumu projektā regulējami jautājumi. Papildus vēršam uzmanību, ka atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām, ja nodaļām netiek veidotas apakšnodaļas, noteikumu projekta nodaļas ir jānumurē ar romiešu cipariem, aiz tiem liekot punktus.


	Iebildums daļēji ņemts vērā
Saskaņā ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6. panta pirmo un desmito daļu:

„(1) Sabiedriskā transporta pakalpojumus organizē maršrutu tīklā. Maršrutu tīkla izstrādāšanas kārtību nosaka Ministru kabinets.”

(10) Kārtību, kādā nosaka pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem un nepieciešamo maršrutu tīkla apjomu, kā arī kārtību, kādā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīklā, nosaka Ministru kabinets.

kā arī pamatojoties uz Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta septīto daļu:

„(7) Gadījumus, kad pasūtītājs atbilstoši šā panta sestajai daļai var piešķirt tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem, un šo tiesību piešķiršanas kārtību nosaka Ministru kabinets.”

Izvērtējot Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietverto deleģējumu ir jāsecina, ka Ministru kabineta noteikumu projektā ir jāparedz:

6. maršrutu tīkla izstrādāšanas kārtību:

7. kārtību, kādā nosaka pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem;

8. kārtību, kādā nosaka nepieciešamo maršruta tīkla apjomu;

9. kārtību, kādā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīklā;

10. kārtību, kādā tiek piešķirtas tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem.

Ņemot vērā iepriekš minēto 4.4. apakšnodaļas nosaukums ir precizēts atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietvertajam deleģējumam šādā redakcijā:

4.4 Maršrutu galapunkti un pieturvietas

Atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietvertajam deleģējumam no noteikumu projekta tiek izslēgti 90., 91., 92., 93., 94., 95., 96., 97., 98., 99. punkts.
Vēršam uzmanību, ka atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām, lai uzlabotu noteikumu teksta uztveramību, punktus var apvienot apakšnodaļās, bet apakšnodaļas nodaļās. Nodaļas nosaukumu numurē ar arābu cipariem (aiz tiem liek punktu). Aiz numura raksta nodaļas nosaukumu. Arī apakšnodaļas numurē ar arābu cipariem (aiz tiem liekot punktu). Aiz apakšnodaļas punkta raksta apakšnodaļas nosaukumu.  

	Noteikumu projekta apakšnodaļā 4.4. Maršrutu galapunkti un pieturvietas ir iekļauti sekojoši noteikumu projekta punkti:
90. Reģionālais starppilsētu un reģionālais vietējās nozīmes autobusa maršruts sākas un beidzas autoostā, kas ir katra autobusa maršruta galapunkts. Vietās, kur nav autoostas, maršruta galapunktu izvietojumu nosaka pēc saskaņošanas ar attiecīgo pašvaldību nosaka pasūtītājs.

91. Reģionālā starppilsētu un reģionālā vietējās nozīmes autobusa maršruta galapunkts ārpus autoostas var atrasties gadījumos, kad pasažieru apmaiņa ir izveidojusies citā vietā. Šādas vietas nosaka attiecīgais pasūtītājs, saskaņojot ar pašvaldību.

92. Apdzīvotā vietā reģionālā starppilsētu un reģionālā vietējās nozīmes autobusa maršrutā pasažieru iekāpšana un izkāpšana notiek autoostā. Ja apdzīvotā vietā autoostas nav, pasažieri iekāpj autobusā un izkāpj no tā pieturvietās. Apdzīvotā vietā pieturvietas (ārpus autoostas) pēc saskaņošanas ar attiecīgo pašvaldību nosaka pasūtītājs.

93. Pārvadātājs normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā pasūtītāja noteiktās pieturvietās nodrošina informācijas par kustības sarakstiem izvietošanu.

94. Kustības sarakstu informatīvajām plāksnēm jābūt novietotām perpendikulāri 534. ceļa zīmei „Autobusa un (vai) trolejbusa pietura” vai 535.ceļa zīmei „Tramvaja pietura”. 

95. Kustības sarakstu informatīvajām plāksnēm jāatbilst sekojošām prasībām:

95.1. plāksnes formu, krāsojumu stiprinājumu pie 534. un 535. ceļa zīmes statņa un uzrakstu izpildījumu izvēlās atbilstoši valsts standarta LVS 77:2002 Ceļa zīmes prasībām attiecībā uz papildzīmēm;

95.2. minimālais burtu lielums 6 mm;

95.3.ievērojot uz plāksnes izvietojamās informācijas apjomu, atļauts izmantot plāksnes, kuru platums ir 18, 25 vai 36 cm, bet augstums no 18 līdz 90 cm;

95.4.informācija uz plāksnes izvietojama uz ietves jeb ceļa nomales pusi.

96. Ja vairākas plāksnes uzstāda uz viena statņa:

96.1. plāksnes ir izvietotas viena zem otras, tad uz viena statņa uzstādāmas vienāda platuma plāksnes;

96.2. plāksnes ir izvietotas vienotā blokā, tad uz viena statņa izvietojami vienāda platuma bloki.

97. Reģionālais starppilsētu un reģionālais vietējās nozīmes dzelzceļa maršruts sākas un beidzas dzelzceļa stacijā, kas ir katra maršruta galapunkts.

98. Pasažieru iekāpšana vilcienā un izkāpšana no tā notiek dzelzceļa stacijā vai dzelzceļa pieturas punktā.

99. Dzelzceļa stacijas un dzelzceļa pieturas punktiem jāatbilst Dzelzceļa tehniskās ekspluatācijas noteikumu prasībām.

Attiecīgi mainot noteikumu projekta punktu numerāciju.
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	105. Reģionālais starppilsētu un reģionālais vietējās nozīmes dzelzceļa maršruts sākas un beidzas dzelzceļa stacijā, kas ir katra maršruta galapunkts.

106. Pasažieru iekāpšana vilcienā un izkāpšana no tā notiek dzelzceļa stacijā vai dzelzceļa pieturas punktā.

107. Dzelzceļa stacijas un dzelzceļa pieturas punktiem jāatbilst Dzelzceļa tehniskās ekspluatācijas noteikumu prasībām.


	Tieslietu ministrijas iebildums:

Noteikumu projekta 105., 106. un 107. punkts ir jāsvītro, jo tie neatbilst likumā noteiktajam deleģējumam. Norādām, ka likuma 1. panta 12. punkts nosaka, ka sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšana ir tiesību piešķiršana vai pienākuma (saistību) uzlikšana pārvadātājam sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus.


	Iebildums ņemts vērā


	4.5. apakšnodaļa tiek izslēgta no noteikumu projekta. Noteikumu projekta 97., 98., un 99. punkts tiek ietverts 4.4. apakšnodaļā.
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	108. Pārvadātājs normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā pasūtītāja noteiktās dzelzceļa stacijās un dzelzceļa pietura punktos nodrošina informācijas par kustības sarakstiem izvietošanu.


	Tieslietu ministrijas iebildums:

Noteikumu projekta 108. punkts ir jāsvītro, jo tiesību norma dublē Dzelzceļa pārvadājumu likuma 12. panta pirmās daļas 1. punktā noteikto, ka pārvadātājs stacijās un pieturas punktos labi redzamā vietā novieto pasažieru vilcienu kustības sarakstu. 


	Iebildums ņemts vērā
Atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietvertajam deleģējumam un lai izvairītos no normu dublēšanas no noteikumu projekta tiek izslēgts 108. punkts.
	No noteikumu projektā tiek izslēgts 100. punkts.
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	109. Šo noteikumu normas piemēro sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai pēc 2008.gada 1.janvāra.

110. Ar 2007.gada 31.decembri atzīt par spēku zaudējušiem:


	Tieslietu ministrijas iebildums:

Atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām noslēguma jautājumos kā pirmo raksta punktu, kuri Ministru kabineta noteikumi tiek atzīti par spēku zaudējušiem. Ievērojot minēto, 109. punktā ir jānorāda Ministru kabineta noteikumi, kas zaudēs spēku. Turklāt noteikumu projekta 110. punktā ir jāsvītro vārdi un skaitļi „ar 2007. gada 31. decembri”, jo punktā minētie noteikumi zaudēs spēku vienlaicīgi ar šajā noteikumu projektā paredzēto noteikumu spēkā stāšanās brīdi. Savukārt, atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām, noteikumu projekta 109. punkts ir jāizsaka šādā redakcijā: „Noteikumi stājas spēkā ar 2008. gada 1. janvāri”.


	Iebildums daļēji ņemts vērā
Ministru kabineta noteikumu projektā 109.punktā tiek minēti Ministru kabineta noteikumi, kas zaudē spēku. Ministru kabineta noteikumu projekta 109.punkts tiek izteikts šādā redakcijā:

Šo noteikumu spēkā stāšanās kārtība un laiks ir saskaņota ar 2007.gada 14.jūnijā pieņemto Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma spēkā stāšanās laiku un kārtību.
	 „100. Atzīt par spēku zaudējušiem:

100.1. Ministru kabineta 2002.gada 26.februāra noteikumus Nr.84 „Pasažieru regulāro autopārvadājumu iekšzemes maršrutu atklāšanas, grozīšanas, slēgšanas un atļauju izsniegšanas kārtība”;

100.2. Ministru kabineta 2002.gada 29.oktobra noteikumus Nr.484 „Dzelzceļa pasažieru pārvadājumu maršrutu atklāšanas, grozīšanas vai slēgšanas kārtība un vilcienu kustības sarakstu apstiprināšanas kārtība”;

100.3. Ministru kabineta 2003.gada 23.decembra noteikumus Nr.759 „Noteikumi par valsts vai pašvaldības dzelzceļa pasažieru pārvadājumu pasūtījumiem”

„101. Šo noteikumu normas piemēro sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai pēc 2008.gada 1.janvāra.”
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	Tieslietu ministrijas iebildums:

Noteikumu projektā ir jāraksta norādes uz pielikumiem, jo, atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām, Ministru kabineta pielikuma norādi noformē noteikumu tekstā ar vārdu pielikums, rakstot to iekavās un minot attiecīgu kārtas skaitli, ja pielikumi ir vairāki.


	Iebildums nav ņemts vērā

Nav saprotams, kas iebildumā ir domāts ar Ministru kabineta pielikuma norādi noformē noteikumu tekstā ar vārdu pielikums, rakstot to iekavās un minot attiecīgu kārtas skaitli, ja pielikumi ir vairāki, jo Ministru kabineta noteikumu projektos lietota atsauce uz pielikumiem ir noformēta atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām.
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	48. Pašvaldība, uzliekot pienākumu sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumu, uzlikto pienākumu apraksta ne mazāk kā Padomes 1969.gada 26.jūnija regulas (EEK) Nr.1191/69 par dalībvalstu darbību sakarā ar to pienākumiem, kas izriet no sabiedrisko pakalpojumu jēdziena pārvadājumos pa dzelzceļiem, autoceļiem un iekšējiem ūdensceļiem 14.pantā minētajā līgumā.


	Finanšu ministrijas iebildums:

Par noteikumu projekta 48.punktu: lūdzam redakcionāli grozīt normas formulējumu. Padomes regulas Nr.1191/69 14.pantu piemēro, ja tiesības sniegt sabiedriskas nozīmes pakalpojumu tiek piešķirtas uz līguma pamata, nevis šādas tiesības ir uzliktas par pienākumu. Terminu „uzlikt pienākumu sniegt sabiedriskas nozīmes pakalpojumu” lieto, ja sabiedriskas nozīmes pakalpojuma sniegšana konkrētajam pakalpojuma sniedzējam ir uzlikta kā pienākums ar normatīvo aktu, šādā gadījumā starp pakalpojuma sniedzēju un pakalpojuma pasūtītāju tiek slēgts papildu līgums. Vēršam uzmanību uz to, ka sabiedrisko pakalpojumu pārvadājumu jomā, atsaucoties uz Padomes regulas Nr.1191/69 normu piemērošanu, ir būtiski lietot pareizos terminus.
	Iebildums ņemts vērā


	50. Pašvaldība, uzliekot pienākumu (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumu, uzlikto pienākumu (saistības) apraksta ne mazāk kā Padomes 1969.gada 26.jūnija regulas (EEK) Nr.1191/69 par dalībvalstu darbību sakarā ar to pienākumiem, kas izriet no sabiedrisko pakalpojumu jēdziena pārvadājumos pa dzelzceļiem, autoceļiem un iekšējiem ūdensceļiem 14.pantā minētajā līgumā.
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	47. Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības jaunā maršrutā (reisā) piešķir vai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas pienākumus (saistības) uzliek sabiedriskā transporta nozari reglamentējošos normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā.
	Finanšu ministrijas iebildums:

Līdzīgi iepriekš minētajam, izvērtējams ir formulējuma lietojums noteikumu projekta 47.punktā „sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas pienākumus (saistības) uzliek”, kā arī 50., 51. un 69.punktā.


	Iebildums ņemts vērā


	49. Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības jaunā maršrutā (reisā) piešķir vai uzliek pienākumus (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumu sabiedriskā transporta nozari reglamentējošos normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā.
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	50. Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības jauna reisa apkalpošanai esošajā maršrutā pasūtītājs piedāvā pārvadātājam, kuram uzliktas saistības vai piešķirtas tiesības veikt pārvadājumus attiecīgajā maršrutā. Maršruta daļa, ko pasūtītājs piešķir pārvadātājam neievērojot 47.punktā minētās procedūras, nevar pārsniegt 25% no pārvadātāja apkalpotā maršruta tīkla. Ja attiecīgajā maršrutā sabiedriskā transporta pakalpojumus sniedz vairāki pārvadātāji, jauna reisa apkalpošanai pārvadātāju izvēlas šo noteikumu 47.punktā noteiktajā kārtībā.
	Finanšu ministrijas iebildums:

Ir nepieciešams precizēt noteikumu projekta 50.punktu (sākot ar 2.teikumu), kā arī 51.punktu, jo nav saprotams, kādu 47.punktā minēto procedūru ievērošana šeit ir bijusi domāta, jo 47.punkts patreizējā redakcijā nenosaka nekādu konkrētu procedūru piemērošanu, bet dod vienīgi atsauci uz normatīvajos aktos noteiktās kārtības ievērošanu.
	Iebildums ņemts vērā

	Izteikt noteikumu 51.punktu šādā redakcijā:

 „51. Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības jauna reisa apkalpošanai esošajā maršrutā pasūtītājs piedāvā pārvadātājam, kuram uzlikts pienākums (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumu vai piešķirtas tiesības veikt pārvadājumus attiecīgajā maršrutā.”
Izteikt noteikumu 52.punktu šādā redakcijā:

„52. Gadījumā, ja pārvadātājam ir piešķirtas tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata maršrutos vai ārpus pamata maršrutiem, vai uzlikts pienākums (saistības) sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata maršrutos, pasūtītājs var piešķirt pārvadātājam tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus pamata un ārpus pamata maršrutiem neievērojot šo noteikumu 49.punktā minētās procedūras..”

Izteikt noteikumu 53.punktu šādā redakcijā:

„53. Maršruta daļa, ko pasūtītājs piešķir pārvadātājam šo noteikumu 51. un 52.punktā minētajos gadījumos, nevar pārsniegt 50% no noslēgtā pasūtījuma līguma vērtības.”
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	    67. Pasūtītājs atļaujā norāda šādu informāciju:

67.1. atļaujas izsniedzējs;

67.2. atļaujas saņēmējs;

67.3.atļaujas sērija un numurs;

67.4. atļaujas derīguma termiņš;

67.5. maršruta nosaukums un numurs;

67.6. reisa numurs;

67.7.reisā norīkotā sabiedriskā transportlīdzekļa atiešanas laiks no viena galapunkta un pienākšanas laiks otrā galapunktā;

67.8. nedēļas dienas, kad tiek veikts reiss;

67.9. pasūtījuma līguma numurs;

67.10. cita informācija.


	Īpašu uzdevumu ministra elektroniskās pārvaldes lietās sekretariāta iebildums:

Precizēt noteikumu projekta 67.10. apakšpunktus, skaidri un nepārprotami norādot sniedzamās informācijas saturu.


	Iebildums ņemts vērā
	 „69.10. nepieciešamības gadījumā pasūtītājs norāda citu informāciju”
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	Skatīt Ministru kabineta noteikuma projektu 1.,2., 3., 4., 5., 6., 7 pielikumus.
	Īpašu uzdevumu ministra elektroniskās pārvaldes lietās sekretariāta iebildums:

Noteikumu projekta pielikumā pievienotās veidlapu formas liedz iespēju aizpildīt un iesniegt attiecīgos dokumentus (iesniegums, pārskats, pamatojums un transporta kustību sarakstus) elektroniski, parakstot ar drošu elektronisko parakstu. Vēršam uzmanību, ka drošs elektroniskais paraksts, ņemot vērā tā tehnoloģisko risinājumu, tiek pievienots datnei, nevis ietverts dokumentā kā vizuāls rekvizīts. 

Saskaņā ar Elektronisko dokumentu likuma 3. panta trešo daļu gadījumos, kad papildus citiem rekvizītiem nepieciešams arī zīmoga nospiedums, šī prasība attiecībā uz elektroniskajiem dokumentiem ir izpildīta, ja elektroniskajam dokumentam ir drošs elektroniskais paraksts un laika zīmogs vai elektroniskais paraksts, ja puses minētā likuma noteiktajā kārtībā par to ir vienojušās. 

Elektroniski parakstīta dokumenta datumu un laiku fiksē laika zīmogs un saskaņā ar Ministru kabineta 2005. gada 28. jūnija noteikumu Nr. 473 „Elektronisko dokumentu izstrādāšanas, noformēšanas, glabāšanas un aprites kārtība valsts un pašvaldību iestādēs un kārtība, kādā notiek elektronisko dokumentu aprite starp valsts un pašvaldību iestādēm vai starp šīm iestādēm un fiziskajām un juridiskajām personām” 8. punktu elektroniskā dokumenta parakstīšanas laiks ir laika zīmoga pievieno​šanas datums un laiks.

Ņemot vērā minēto, papildināt noteikumu projekta 3. pielikuma tekstu ar piezīmi: „Dokumenta rekvizītus „Paraksts”, „Datums” un „Zīmoga vieta” neaizpilda, ja elektroniskais dokuments ir noformēts atbilstoši elektronisko dokumentu noformēšanai normatīvajos aktos noteiktajām prasībām.”, kā arī papildināt noteikumu projekta 1., 2., 4., 5., 6. un 7. pielikuma tekstu ar piezīmi: „Dokumenta rekvizītu „Paraksts” neaizpilda, ja elektroniskais dokuments ir noformēts atbilstoši elektronisko dokumentu noformēšanai normatīvajos aktos noteiktajām prasībām.”.
	Iebildums ņemts vērā


	Papildināt Ministru kabineta noteikumu projekta 3.pielikumu ar piezīmi, ka: „Dokumentu rekvizīti „Paraksts”, „Datums”, un „Zīmoga vieta” netiek aizpildīti, ja elektroniskais dokuments ir noformēts atbilstoši elektronisko dokumentu noformēšanai normatīvajos aktos noteiktajām prasībām.”

Papildināt Ministru kabineta noteikumu projekta 1., 2., 4., 5., 6., 7.pielikumu ar piezīmi, ka:

„Dokumentu rekvizīti „Paraksts” netiek aizpildīti, ja elektroniskais dokuments ir noformēts atbilstoši elektronisko dokumentu noformēšanai normatīvajos aktos noteiktajām prasībām.”
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	3. Pamata maršrutu tīklu izstrādā, nodrošinot:

3.1. pilsētas nozīmes pārvadājumos:

3.1.1. pilsētas centra saistību ar pilsētas rajoniem;

3.1.2. pilsētas rajonu savstarpējo saistību;

3.1.3.pilsētas centra vai pilsētas rajonu saistību ar tuvākām apkārtējām teritorijām;

3.2. reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos:

3.2.1. pagasta centra, novada centra un rajona pilsētas saistību ar attiecīgā rajona centru;

3.2.2. blakus esošo pagastu centru savstarpējo saistību;

3.3. reģionālajos starppilsētu nozīmes pārvadājumos:

3.3.1. blakus esošo rajonu centru savstarpējo saistību;

3.3.2. rajonu centru saistību ar reģionu centriem, ja attiecīgā reģiona centrā atrodas nozīmīgas valsts, ārstniecības un sociālās iestādes;

3.3.3. rajonu centru un republikas pilsētu saistību ar galvaspilsētu;

3.3.4. rajona pilsētas saistību ar galvaspilsētu;

3.3.5. tuvāko republikas pilsētu saistību ar valsts nozīmes reģionu centriem.

3.4. piekļuves pārvadājumiem ārpus maršruta tīkla apstiprināšanu (nosakot laiku, regularitāti, intensitāti u.c.).


	Reģionālās attīstības un pašvaldību lietu ministrijas iebildums:

Nepieciešams pilnīgi uzskaitīt teritorijas, kuru savstarpējā saistība jānodrošina, izstrādājot pamata maršrutu tīklus reģionālajos un vietējās nozīmes pārvadājumos, līdzīgi kā tas ir paredzēts 3.2.1.punktā. Lūdzam 3.2.2.punktu izteikt šādā redakcijā: „blakus esošo pagastu centru, novadu centru un rajona pilsētu savstarpējo saistību”;


	Iebildums nav ņemts vērā

Saskaņā noteikumu projekta 3. punktu 3.2. apakšpunkts nosaka, ka reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos pamata maršrutu tīklu izstrādā nodrošinot:
3.2.1. pagasta centra, novada centra un rajona pilsētas saistību ar attiecīgā rajona centru;

3.2.2. blakus esošo pagastu centru savstarpējo saistību.

Papildinot 3.2.2. punktu iebildumā minētajā redakcijā tiks pieļauta normu dublēšanos. 

Atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām, Ministru kabineta noteikumos nav pieļaujama tiesību normu dublēšana. 

	3.1.3.pilsētas centra vai pilsētas rajonu saistību ar tuvākām apkārtējām teritorijām;

3.2. reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos:

3.2.1. pagasta centra, novada centra un rajona pilsētas saistību ar attiecīgā rajona centru;

3.2.2. blakus esošo pagastu centru savstarpējo saistību;

3.3. reģionālajos starppilsētu nozīmes pārvadājumos:

3.3.1. blakus esošo rajonu centru savstarpējo saistību;

3.3.2. rajonu centru saistību ar reģionu centriem, ja attiecīgā reģiona centrā atrodas nozīmīgas valsts, ārstniecības un sociālās iestādes;

3.3.3. rajonu centru un republikas pilsētu saistību ar galvaspilsētu;

3.3.4. rajona pilsētas saistību ar galvaspilsētu;

3.3.5. tuvāko republikas pilsētu saistību ar valsts nozīmes reģionu centriem.

3.4. piekļuves pārvadājumiem ārpus maršruta tīkla apstiprināšanu (nosakot laiku, regularitāti, intensitāti u.c.).
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	Skatīt Ministru kabineta noteikuma projektu 2. pielikumu.
	Reģionālās attīstības un pašvaldību lietu ministrijas iebildums:

Ņemot vērā to, ka ne tikai apmeklējot izglītības, medicīnas, valsts vai pašvaldību iestādes iedzīvotāji izmanto sabiedrisko transportu, bet arī apmeklējot kultūras, sporta, tūrisma u.c. nozīmīgu atpūtas un rekreācijas objektus, līdz ar to nepieciešams papildināt noteikumu projekta tabulu Nr.2 ar kolonnu „Kultūras, sporta, tūrisma u.c. nozīmīgu atpūtas un rekreācijas objektu apmeklēšana”.


	Iebildums nav ņemts vērā

Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6.panta 4., 5.daļā ir ietvertas prasības, kas ir jānodrošina izstrādājot maršrutu tīklu:

„4) Maršrutu tīklu veido, lai apmierinātu iedzīvotāju pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem un nodrošinātu pamata maršrutu tīklā iespēju apmeklēt izglītības iestādes, ārstniecības iestādes, darbavietas, valsts un pašvaldību institūcijas to normālajā (vispārpieņemtajā) darba laikā.”

„5) Veidojot maršruta tīklu ārpus pilsētām, vispirms tiek nodrošināta iespēja skolēniem apmeklēt izglītības iestādes.”
Svarīgu kultūras, sporta, tūrisma u.c. atpūtas vai relaksācijas objektu apmeklēšanas iespējas, izstrādājot pamata vai ārpus pamata maršrutu pasūtītājs var paredzēt, uzņemoties pilnu finansiālo risku par to.
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	Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta septītā daļa:

 „Gadījumus, kad pasūtītājs atbilstoši šā panta sestajai daļai var piešķirt tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem, un šo tiesību piešķiršanas kārtību nosaka Ministru kabinets.”
	Veselības ministrijas iebildums:

Projektā iekļautajā atsaucē uz likumu, saskaņā uz kuru tas izdots, sniegta norāde, tajā skaitā uz Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma (turpmāk – likums) 8.panta septīto daļu. Likuma 8.panta septītā daļa nosaka, ka Ministru kabinets nosaka gadījumus, kad pasūtītājs atbilstoši šā panta sestajai daļai var piešķirt tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus ārpus pamata maršrutiem, un šo tiesību piešķiršanas kārtību. Nepieciešams projekta 1.punktā iekļaut vispārēju norādi uz to apjomu, ko konkrētais projekts nosaka, izpildot likuma 8.panta septītajā daļā Ministru kabinetam doto deleģējumu. Vienlaicīgi nepieciešams attiecīgi papildināt arī anotāciju.


	Iebildums ņemts vērā

Precizēt Ministru kabineta noteikumu projekta 1.punktu un anotāciju atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā 8.panta septītajā daļā ietvertajam deleģējumam. 


	„1. Noteikumi nosaka pamata un ārpus pamata maršrutu tīkla izstrādāšanas, sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījuma un nepieciešamā maršrutu tīkla apjoma noteikšanas kārtību, kā arī kārtību, kādā pamata un ārpus pamata maršrutu tīklā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus.”

Precizēt noteikumu projekta anotācijas I. sadaļas 1.punktu, izsakot to šādā redakcijā:

„Noteikumi nosaka pamata un ārpus pamata maršrutu tīkla izstrādāšanas, sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījuma un nepieciešamā maršrutu tīkla apjoma noteikšanas kārtību, kā arī kārtību, kādā pamata un ārpus pamata maršrutu tīklā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus.

 Izstrādāts pamatojoties Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6.panta pirmo un desmito daļu un 8. panta septīto daļu.”
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	77. Pārvadātājs, kurš ieguvis sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības maršrutā (reisā), tam piešķirtās tiesības sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgumā noteiktajā apjomā var nodot apakšuzņēmējam.


	Nacionālās trīspusējās sadarbības padomes iebildums:

Papildināt 77.punktu aiz vārda ,,apakšuzņēmējam” ar sekojošu tekstu:

,, ... , bet ne vairāk, kā noteikts sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā.”

Augstākminētais papildinājums nepieciešams, jo „Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma” 9.panta (3)daļā noteikts: ja pārvadātājs ir noslēdzis pakalpojumu līgumu saskaņā ar tiesību piešķiršanas vai pienākumu (saistību) uzlikšanas procedūru, sabiedriskā transporta pakalpojumus ne mazāk kā 50% no maršrutu skaita sniedz līguma slēdzējs. 


	Iebildums nav ņemts vērā

Atbilstoši normatīvo aktu izstrādes juridiskās tehnikas prasībām, Ministru kabineta noteikumos nav pieļaujama likuma normu dublēšana. Pārrakstot likuma normas noteikumos, tiek veidota tiesību normu paralelitāte normatīvo aktu hierarhijas ziņā dažādos normatīvajos aktos. Šāda tiesību normu dublēšana maldina tiesību normu piemērotāju.


	 „79. Pārvadātājs, kurš ieguvis sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības maršrutā (reisā), tam piešķirtās tiesības sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgumā noteiktajā apjomā var nodot apakšuzņēmējam.”
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	2. Maršrutu tīklu veido uz esošo autoceļu, ielu un sliežu ceļu tīkla, lai apmierinātu iedzīvotāju pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem.

3. Pamata maršrutu tīklu izstrādā, nodrošinot:

3.1. pilsētas nozīmes pārvadājumos:

3.1.1. pilsētas centra saistību ar pilsētas rajoniem;

3.1.2. pilsētas rajonu savstarpējo saistību;

3.1.3.pilsētas centra vai pilsētas rajonu saistību ar tuvākām apkārtējām teritorijām;

3.2. reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos:

3.2.1. pagasta centra, novada centra un rajona pilsētas saistību ar attiecīgā rajona centru;

3.2.2. blakus esošo pagastu centru savstarpējo saistību;

3.3. reģionālajos starppilsētu nozīmes pārvadājumos:

3.3.1. blakus esošo rajonu centru savstarpējo saistību;

3.3.2. rajonu centru saistību ar reģionu centriem, ja attiecīgā reģiona centrā atrodas nozīmīgas valsts, ārstniecības un sociālās iestādes;

3.3.3. rajonu centru un republikas pilsētu saistību ar galvaspilsētu;

3.3.4. rajona pilsētas saistību ar galvaspilsētu;

3.3.5. tuvāko republikas pilsētu saistību ar valsts nozīmes reģionu centriem.

3.4. piekļuves pārvadājumiem ārpus maršruta tīkla apstiprināšanu (nosakot laiku, regularitāti, intensitāti u.c.).


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Lūdzam pārstrādāt noteikumu projekta 2.punkta un 3.punkta redakciju, jo šī redakcija apzināti sašaurina likuma „Sabiedriskā transporta pakalpojumu likums” 6.panta (4) daļas un it īpaši (5) daļas deleģējumu;


	Iebildums nav ņemts vērā
Saskaņā ar Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumiem Nr.111 „Ministru kabineta kārtības rullis” 76.punkta 76.1. apakšpunktu „Atzinumā ministrija vai cita institūcija izsaka pamatotu iebildumu, par kuriem saskaņošanas gaitā jāpanāk vienošanās.”

	2. Maršrutu tīklu veido uz esošo autoceļu, ielu un sliežu ceļu tīkla, lai apmierinātu iedzīvotāju pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem.

3. Pamata maršrutu tīklu izstrādā, nodrošinot:

3.1. pilsētas nozīmes pārvadājumos:

3.1.1. pilsētas centra saistību ar pilsētas rajoniem;

3.1.2. pilsētas rajonu savstarpējo saistību;

3.1.3.pilsētas centra vai pilsētas rajonu saistību ar tuvākām apkārtējām teritorijām;

3.2. reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos:

3.2.1. pagasta centra, novada centra un rajona pilsētas saistību ar attiecīgā rajona centru;

3.2.2. blakus esošo pagastu centru savstarpējo saistību;

3.3. reģionālajos starppilsētu nozīmes pārvadājumos:

3.3.1. blakus esošo rajonu centru savstarpējo saistību;

3.3.2. rajonu centru saistību ar reģionu centriem, ja attiecīgā reģiona centrā atrodas nozīmīgas valsts, ārstniecības un sociālās iestādes;

3.3.3. rajonu centru un republikas pilsētu saistību ar galvaspilsētu;

3.3.4. rajona pilsētas saistību ar galvaspilsētu;

3.3.5. tuvāko republikas pilsētu saistību ar valsts nozīmes reģionu centriem.

3.4. piekļuves pārvadājumiem ārpus maršruta tīkla apstiprināšanu (nosakot laiku, regularitāti, intensitāti u.c.).
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	3. Pamata maršrutu tīklu izstrādā, nodrošinot:

3.2.1. pagasta centra, novada centra un rajona pilsētas saistību ar attiecīgā rajona centru;


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Noteikumu projekta 3.2.1. punkts izsakāms sekojošā redakcijā: „ pagasta centra, novada centra, rajona pilsētas un citu apdzīvotu vietu saistību ar rajona centru”;


	Iebilduma nav ņemts vērā

Saskaņā ar Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumiem Nr.111 „Ministru kabineta kārtības rullis” 76.punkta 76.1. apakšpunktu „Atzinumā ministrija vai cita institūcija izsaka pamatotu iebildumu, par kuriem saskaņošanas gaitā jāpanāk vienošanās.”

	3. Pamata maršrutu tīklu izstrādā, nodrošinot:

3.2.1. pagasta centra, novada centra un rajona pilsētas saistību ar attiecīgā rajona centru;
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	6. Pieturvietu izvietojumu nosaka, ņemot vērā:

6.1. pieturvietai atrodas iespējami tuvu iedzīvotājiem;

6.2. attālums starp pieturvietām blīvi apdzīvotās vietās nedrīkst būt mazāks par 800 metriem, bet ārpus tām – mazāks par 2 kilometriem;

6.3. pilsētas pašvaldības pēc saskaņošanas ar Autotransporta direkciju, ņemot vērā pilsētas specifiku, var noteikt mazākus attālumus starp pieturvietām nekā tas ir noteikts noteikumu 6.2.apakšpunktā.


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Lūdzam izslēgt noteikumu projekta 6.2.punktu, jo nepieciešams pamatojums terminam „blīvi apdzīvotas vietas”, jo šādas normas ieviešana  un pārlieku sīka reglamentācija ievērojami apgrūtinās maršrutu izstrādi pašvaldībās, bez tam, kas segs izdevumus pašvaldībām par pieturvietu pārvietošanu atbilstoši noteikumu projekta prasībām;


	Iebilduma daļēji ņemts vērā
Saskaņā ar LVS 190-8 „Autobusu pieturu projektēšanas noteikumiem” „Pasažieru pārvadājumu ērtai organizēšanai ārpus apdzīvotām vietām pieturas ieteicams izvietot ik pēc 2–4 km. Gadījumos, kad autoceļš iet caur apdzīvotu vietu pieturu ieteicams izvietot pie piesaistes objektiem (veikals, pasts, u.c). Ja apdzīvotas vietas (apzīmēta ar ceļa zīmēm Nr. 518 vai 520) gar autoceļu garums ir no 0,1 līdz 1,2 km, tad nepieciešams paredzēt vienu pieturu. Ja apdzīvotas vietas garums ir lielāks, tad pieturas vienu no otras izvieto ne biežāk kā ik pēc 1 km”

Saskaņā ar 2004.gada 29.jūnija Ministru kabineta noteikumiem’Nr.571 „Ceļu satiksmes noteikumi” 1.punkta 1.3. apakšpunktā lietotajai terminu skaidrošanai:

„apdzīvota vieta - apbūvēta teritorija, kurā iebraukšana apzīmēta ar 518. vai 520.ceļa zīmi, bet izbraukšana - ar 519. vai 521.ceļa zīmi;”


	6. Pieturvietu izvietojumu nosaka, ņemot vērā:

6.1. pieturvieta atrodas iespējami tuvu iedzīvotājiem;

6.2. attālums starp pieturvietām apdzīvotās vietās nedrīkst būt mazāks par 800 metriem, bet ārpus tām – mazāks par 2 kilometriem;

6.3. pilsētas pašvaldības pēc saskaņošanas ar Autotransporta direkciju, ņemot vērā pilsētas specifiku, var noteikt mazākus attālumus starp pieturvietām nekā tas ir noteikts noteikumu 6.2.apakšpunktā.
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	10. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu un maršrutu tīkla apjomu nosaka, pamatojoties uz:

10.2.2. pieejamību- piekļuvi sabiedriskajam transportam nodrošinot sasaisti ar dažādiem sabiedriskā transporta veidiem un nodrošinot pasažieru pārsēšanās iespējas citos sabiedriskā transporta veidos;


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Precizējams Noteikumu  projekta  10.2.2. punkts, paredzot pasažieru pārsēšanos no viena maršruta uz otru viena transporta veida ietvaros;


	Iebilduma nav ņemts vērā
Ministru kabineta noteikumu projektā ietvertā norma, uz kuru balstās sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījums, pasažierim dod plašākas iespējas izvēlēties dažāda veida sabiedrisko transportu.

Līdz ar to nav nepieciešams sašaurināt šo normu.
	10. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu un maršrutu tīkla apjomu nosaka, pamatojoties uz:

10.2.2. pieejamību- piekļuvi sabiedriskajam transportam nodrošinot sasaisti ar dažādiem sabiedriskā transporta veidiem un nodrošinot pasažieru pārsēšanās iespējas citos sabiedriskā transporta veidos;
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	11. Rajona pašvaldība sagatavoto lēmuma par reģionālajā vietējās nozīmes maršrutu tīkla izveidi projektu saskaņo ar Autotransporta direkciju un nosūta tai:

11.3. katra maršruta aprakstu un shēmu. Maršruta shēma ir maršruta ar pieturvietām attēlojums kartē (M 1:100 000). Maršruta aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda autobusa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirs) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un maršruta garumu (km); 


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Ierosinām izteikt noteikumu projekta 11.3. punktu sekojošā redakcijā: ”Maršruta shēma ir maršruta ar pieturvietām attēlojums kartē (M 1: 50 000). Lūdzam dot skaidrojumu terminam „tehniskā pieturvieta”;


	Iebildums daļēji ņemts vērā
	„11.3. .katra maršruta aprakstu un shēmu. Maršruta shēma ir maršruta ar pieturvietām attēlojums kartē (M 1:200 000), ja maršrutā ir paredzēta pieturvieta, kas nav uzbūvēta, tad jaunbūvējamās pieturvietas attēlojums kartē (M 1: 50 000). Maršruta aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda autobusa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas (tehniskās pieturvietas ir sabiedriskā transportlīdzekļa apstāšanas vietas, kas paredzētas sabiedriskā transportlīdzekļa tehniskai apkalpošanai, apkalpojoša personāla darba režīma ievērošanai, pasažieru atpūtai un nav paredzētas pasažieru apmaiņai), šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirs) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un maršruta garumu (km);”
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	13.2. sabiedriskā transporta pakalpojumu pašizmaksas un pasažieru kilometra pašizmaksas aprēķinu par katru maršrutu atsevišķi;

13.3. sabiedriskā transporta pakalpojumu tarifa aprēķinu par katru maršrutu atsevišķi.

14.4. sabiedriskā transporta pakalpojumu pašizmaksas un pasažieru kilometra pašizmaksas aprēķins par katru maršrutu atsevišķi;

14.5. sabiedriskā transporta pakalpojumu tarifa aprēķins par katru maršrutu atsevišķi;


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Noteikumu projekta 13.2., 13.3., 14.4., 14.5. punkti nav attiecināmi uz pilsētas nozīmes maršrutiem, jo pilsētas nozīmes maršrutos, tarifs tiek aprēķināts maršruta tīklam;
	Iebildums ņemts vērā
	13. Republikas pilsētas vai rajona pašvaldība, pirms sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma organizēšanas, nosūta Autotransporta direkcijai saskaņošanai sagatavoto sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma projektu (viens saskaņotā līguma eksemplārs un tam pievienotie dokumenti paliek Autotransporta direkcijas rīcībā), kuram pievieno:
13.2.sabiedriskā transporta pakalpojumu pašizmaksas aprēķinu;

13.3. sabiedriskā transporta pakalpojumu tarifa aprēķinu;
14. Rajona pašvaldība pēc tiesību piešķiršanas procedūras sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus, saskaņo ar Autotransporta direkciju rajona pašvaldības vizēto sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma (līguma grozījumu) projektu un nosūta tai:

14.4. sabiedriskā transporta pakalpojumu pašizmaksas un pasažieru kilometra pašizmaksas aprēķins par katru maršrutu atsevišķi;
14.5. sabiedriskā transporta pakalpojumu tarifa aprēķins.
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	11. Rajona pašvaldība sagatavoto lēmuma par reģionālajā vietējās nozīmes maršrutu tīkla izveidi projektu saskaņo ar Autotransporta direkciju un nosūta tai:

11.9. attiecīgās pašvaldības izveidotas maršruta apsekošanas komisijas atzinumu par autoceļa, ielas vai tā posma tehnisko stāvokli, ja reģionālajā vietējās nozīmes autobusa maršruts izveidots pa autoceļu vai ielu, kur nav izveidots neviens reģionālais starppilsētu nozīmes maršruts.


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Lūdzam precizēt noteikumu projekta 11.9.punktu, norādot konkrētu termiņu, kādā Autotransporta direkcija informē attiecīgo pašvaldību par reģionālo starppilsētu maršrutu izveidošanu;


	Iebildums nav ņemts vērā
Saskaņā ar Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumiem Nr.111 „Ministru kabineta kārtības rullis” 76.punkta 76.1. apakšpunktu „Atzinumā ministrija vai cita institūcija izsaka pamatotu iebildumu, par kuriem saskaņošanas gaitā jāpanāk vienošanās.”
Noteikumu projekta 11.punktā ir noteikts, kādi dokumenti rajona pašvaldībām ir jāpievieno, nosūtot Autotransporta direkcijai lēmumu par reģionālās vietējās nozīmes maršrutu tīkla izveidi. Noteikumu 11.9. apakšpunkts nosaka, kādos gadījumos ir pievienojams attiecīgās pašvaldības izveidotās maršruta apsekošanas komisijas atzinums.    
	11. Rajona pašvaldība sagatavoto lēmuma par reģionālajā vietējās nozīmes maršrutu tīkla izveidi projektu saskaņo ar Autotransporta direkciju un nosūta tai:

11.9. attiecīgās pašvaldības izveidotas maršruta apsekošanas komisijas atzinumu par autoceļa, ielas vai tā posma tehnisko stāvokli, ja reģionālajā vietējās nozīmes autobusa maršruts izveidots pa autoceļu vai ielu, kur nav izveidots neviens reģionālais starppilsētu nozīmes maršruts.
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	45. Lai izskatītu priekšlikumus par jauna maršrutu (reisa) atklāšanu, maršrutu (reisa) grozīšanu un slēgšanu, pasūtītājs var izveidot konsultatīvo padomi (komisijas). Konsultatīvās padomes (komisijas) lēmumiem ir ieteikuma raksturs.


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Ierosinām svītrot 45.punkta otro teikumu. Nolūkā paātrināt šīs procedūras, ierosinām šī punkta otro teikumu izteikt sekojošā redakcijā: „Pašvaldības, izveidojot konsultatīvās padomes var tās pilnvarot pieņemt lēmumus par maršrutu (reisu) atklāšanu, grozīšanu, slēgšanu”;


	Iebildums ņemts vērā

Saskaņā ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 1.panta piekto apakšpunktu:

„pasūtītājs- valsts vai pašvaldība, kas savas kompetences ietvaros organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus”
Ministru kabineta noteikumu projekta redakcija neierobežo pašvaldību tiesības izveidot Konsultatīvās padomes. 

       Saskaņā ar likumu „Par pašvaldībām” 26.pantu „Dome (padome) lēmumus pieņem sēdēs”, 27.pants „Domes (padomes) kārtējās sēdes sasauc priekšsēdētājs ne retāk kā reizi mēnesī, nosakot sēdes norises laiku, vietu un izsludinot darba kārtību.” 

       Saskaņā ar augstāk minēto nav pamata grozīt vai papildināt Ministru kabineta noteikumu projekta redakciju.
	„ 47. Lai izskatītu priekšlikumus par jauna maršrutu (reisa) atklāšanu, maršrutu (reisa) grozīšanu un slēgšanu, pasūtītājs var izveidot konsultatīvo padomi (komisijas). 
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	46. Rajona padome jauna reģionālajā vietējās nozīmes maršruta (reisa) atklāšanu saskaņo ar Autotransporta direkciju un nosūta tai....
	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Ierosinām noteikumu projekta 46.punktu izteikt sekojošā redakcijā: „ Rajona padome (vai tās pilnvarota institūcija) jauna reģionālā vietējās nozīmes maršruta (reisa) atklāšanu saskaņo ar Autotransporta direkciju......” tālāk kā tekstā;


	Iebildums ņemts vērā
	 „48. Rajona padome vai tās pilnvarota institūcija jauna reģionālā vietējās nozīmes maršruta (reisa) atklāšanu saskaņo ar Autotransporta direkciju.....”
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	74. Veicot pārvadājumus attiecīgajā maršrutā (reisā), pie autovadītāja atrodas atļaujas oriģināls. Atļauja ir derīga tikai kopā ar licences kartīti pasažieru komercpārvadājumu veikšanai. Pārvadātājs atļauju nedrīkst nodot citam pārvadātājam.


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Ierosinām izteikt noteikumu projekta 74.punktā pirmo un otro teikumu izteikt sekojošā redakcijā: „veicot pārvadājumus attiecīgajā maršrutā (reisā) pie transporta līdzekļa vadītāja atrodas atļaujas oriģināls vai attiecīgās institūcijas izsniegta kopija. Atļauja vai tās kopija ir derīga tikai kopā ar licences kartīti pasažieru komercpārvadājumu veikšanai”;


	Iebildums nav ņemt vērā
Saskaņā ar Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumiem Nr.111 „Ministru kabineta kārtības rullis” 76.punkta 76.1. apakšpunktu „Atzinumā ministrija vai cita institūcija izsaka pamatotu iebildumu, par kuriem saskaņošanas gaitā jāpanāk vienošanās.”

	„76. Veicot pārvadājumus attiecīgajā maršrutā (reisā), pie autovadītāja atrodas atļaujas oriģināls. Atļauja ir derīga tikai kopā ar licences kartīti pasažieru komercpārvadājumu veikšanai. Pārvadātājs atļauju nedrīkst nodot citam pārvadātājam.”
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	88. Reģionālais starppilsētu un reģionālais vietējās nozīmes autobusa maršruts sākas un beidzas autoostā, kas ir katra autobusa maršruta galapunkts. Vietās, kur nav autoostas, maršruta galapunktu izvietojumu, pēc saskaņošanas ar attiecīgo pašvaldību, nosaka pasūtītājs.


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Ierosinām izteikt noteikumu projekta 88.punkta pirmo teikumu sekojošā redakcijā: „Reģionālie starppilsētu maršruti sākas un beidzas autoostā, kas ir katra autobusa maršruta galapunkts”;


	Iebildums nav ņemts vērā

Ministru kabineta noteikumu projekta 90.punkta redakcija, dod plašākas iespējas noteikt maršruta galapunktu izvietojumu, kā arī dod iespēju Pasūtītājam veikt kontroli par maršruta galapunktu izvietojumu, tādās vietās, kur nav autoostas.
	90. Reģionālais starppilsētu un reģionālais vietējās nozīmes autobusa maršruts sākas un beidzas autoostā, kas ir katra autobusa maršruta galapunkts. Vietās, kur nav autoostas, maršruta galapunktu izvietojumu, pēc saskaņošanas ar attiecīgo pašvaldību, nosaka pasūtītājs.
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	89. Reģionālā starppilsētu un reģionālā vietējās nozīmes autobusa maršruta galapunkts ārpus autoostas var atrasties gadījumos, kad pasažieru apmaiņa ir izveidojusies citā vietā. Šādas vietas nosaka attiecīgais pasūtītājs, saskaņojot ar pašvaldību.


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Izslēgt noteikumu projekta 89.punktu;
	Iebildums nav ņemts vērā

Saskaņā ar Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumiem Nr.111 „Ministru kabineta kārtības rullis” 76.punkta 76.1. apakšpunktu „Atzinumā ministrija vai cita institūcija izsaka pamatotu iebildumu, par kuriem saskaņošanas gaitā jāpanāk vienošanās.”
	91. Reģionālā starppilsētu un reģionālā vietējās nozīmes autobusa maršruta galapunkts ārpus autoostas var atrasties gadījumos, kad pasažieru apmaiņa ir izveidojusies citā vietā. Šādas vietas nosaka attiecīgais pasūtītājs, saskaņojot ar pašvaldību.
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	Sabiedriskā transporta pakalpojuma likuma 13.pants:

13.pants. Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšana

(1) Sabiedriskā transporta pakalpojumus sniedz šā likuma 6.panta pirmajā daļā minētajā maršrutu tīklā.

(2) Sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīklā vai maršrutā sniedz uz sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma pamata.

(3) Ja ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu maršrutu tīklā saistīto pakalpojumu (piemēram, braukšanas biļešu tirdzniecība, informācijas sniegšana) sniedzējs vienlaikus nav pārvadātājs, ar kuru noslēgts sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgums, kurā attiecīgo pakalpojumu sniegšana jau ir noteikta, šos pakalpojumus sniedz saskaņā ar šā likuma 17.pantā minēto līgumu, kas noslēgts starp pasūtītāju un attiecīgā pakalpojuma sniedzēju.

(4) Ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu maršrutu tīklā saistītos pakalpojumus sniedz vienotā sistēmā, kuras izveidošanas, uzturēšanas un attīstīšanas kārtību nosaka Ministru kabinets.

(5) Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas un izmantošanas kārtību nosaka Ministru kabinets.


	Latvijas Pašvaldību savienības iebildums:

Uzskatām, ka noteikumu ietvaros ir jāatrisina būtiska pretruna, kas ir pašā likumā „Sabiedriskā transporta pakalpojumu likums” - V nodaļa 13.pants (3) punkts kopsakarībā ar 17.panta (1) punktu, kā arī  šo noteikumu 78.punktu (maršruts sākas un beidzas autoostā). Ja ir pārvadātājs, kuram pieder autoosta, tad pamat maršrutā segs arī šos pakalpojumu izdevumus, ja nav, tad tā jau ir pašvaldības (pasūtītāja) problēma. Vai šo pretrunu tomēr nevar atrisināt MK noteikumos par zaudējumu un izdevumu kompensēšanas kārtību - ja tiek izsolīts rajona viss maršrutu tīkls un pretendents uzvar, pamata maršrutos izdevumos jau tiek paredzēta likuma 17.pantā (1) minēto pakalpojumu segšana. 
Kā risināma problēma, ja pasūtītājam autoosta nepieder, kā nosakāms tarifs?
	Iebildums nav ņemts vērā
Saskaņā ar Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumiem Nr.111 „Ministru kabineta kārtības rullis” 76.punkta 76.1. apakšpunktu „Atzinumā ministrija vai cita institūcija izsaka pamatotu iebildumu, par kuriem saskaņošanas gaitā jāpanāk vienošanās.”
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	4. Maršrutu tīklā maršrutus savstarpēji saskaņo atbilstoši pasažieru plūsmai un veido, izvēloties taisnāko ceļu starp pieturvietām (pasažieru apmaiņas vietām), kā arī maršruta sākumpunktu un galapunktu.

6. Pieturvietu izvietojumu nosaka, ņemot vērā:

6.1. pieturvietai atrodas iespējami tuvu iedzīvotājiem;

6.2. attālums starp pieturvietām blīvi apdzīvotās vietās nedrīkst būt mazāks par 800 metriem, bet ārpus tām – mazāks par 2 kilometriem;

6.3. pilsētas pašvaldības pēc saskaņošanas ar Autotransporta direkciju, ņemot vērā pilsētas specifiku, var noteikt mazākus attālumus starp pieturvietām nekā tas ir noteikts noteikumu 6.2.apakšpunktā.

10. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu un maršrutu tīkla apjomu nosaka, pamatojoties uz:

10.1. iedzīvotāju vajadzībām un tās raksturojošiem rādītājiem;

10.2. sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitātes rādītājiem:

10.2.1. izmantojamību- sabiedriskā transporta pakalpojuma apjomu ģeogrāfiskā izvietojuma, kustības intensitātes un transporta veida izteiksmē;

10.2.2. pieejamību- piekļuvi sabiedriskajam transportam nodrošinot sasaisti ar dažādiem sabiedriskā transporta veidiem un nodrošinot pasažieru pārsēšanās iespējas citos sabiedriskā transporta veidos;

10.2.3. informēšanu- sistemātisku informācijas nodrošināšanu par sabiedrisko transportu; 
10.2.4. laiku – laika aspektiem, kas būtiski braucienu plānošanā un veikšanā;

10.2.5. pasažieru apkalpošanu – sabiedriskā transporta pakalpojuma elementiem, kas ieviesti, lai nodrošinātu iespējami visciešāko saskaņu starp ikdienas sabiedriskā transporta pakalpojumu un jebkura individuāla pasažiera prasībām;

10.2.6. komfortu – pakalpojuma elementiem, kas ieviesti ar nolūku padarīt sabiedriskā transporta braucienu relaksējošāku un patīkamāku;

10.2.7. drošību – pasažieru personīgās drošības sajūtu no faktiski ieviestajiem drošības pasākumiem un plānotām darbībām pasažieru informēšanai par šiem pasākumiem.

10.3. nosakot maršruta tīkla apjomu ārpus pilsētu administratīvajām teritorijām, primāri jānodrošina skolniekiem iespējas apmeklēt izglītības iestādes. 

28. Pasūtītājs, pamatojoties uz šo noteikumu 27.9.apakšpunktā minēto izdevumu aprēķinu, nosaka atmaksājamo izdevumu apmēru. Atmaksājamos izdevumus sedz no pasūtītāja līdzekļiem pasūtītāja noteiktajā kārtībā.

63. Īpašos gadījumos, plānojot maršruta tīklu, sabiedriskā transportlīdzekļa statusu var piešķirt vieglajam automobilim. 


	Valsts kancelejas Politikas koordinācijas departamenta iebildums:

Lūdzam pilnveidot visu noteikumu projektu, jo tas ietver dažādas vispārinājuma pakāpes tiesību normas, līdztekus vispārējiem principiem vienā jomā paredzot konkrētus un tehniskus noteikumus citā. Lūdzam ievērot vienotu pieeju, vai nu veidot noteikumu projektu īsu un vispārīgu, vai arī pēc iespējas nodrošināt dažādu kritēriju iekļaušanu, kas precīzi atspoguļotu kārtību, kādā paredzēts nodrošināt attiecīgos procesus. Piemēram:

· 4.punkts nosaka, ka maršrutu tīklā maršrutus saskaņo atbilstoši pasažieru plūsmai, taču netiek norādīti kritēriji, kā tiek mērīta šī plūsma; 

· 6.1.apakšpunkts nosaka, ka pieturvietai ir jāatrodas tuvu iedzīvotājiem, bet netiek norādīts, ko nozīmē vārds „tuvu”. Definējot minimālo attālumu starp pieturvietām, nav noteikts maksimālais attālums;

· 10.punktā un tā apakšpunktos nav minētas tiesību normas, bet interpretējami jēdzieni – iedzīvotāju vajadzības un to raksturojoši rādītāji, sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitātes rādītāji, laika aspekti, relaksējošs un patīkams brauciens, komfortabls; 

· 28.punkts nosaka, ka atmaksātie izdevumi jāsedz no pasūtītāja līdzekļiem pasūtītāja noteiktajā kārtībā. Norādām, ka tiesību norma ietver iespēju izmantot noteikumu projekta normas negodīgos nolūkos;

· 63.punktā minēts, ka īpašos gadījumos, plānojot maršruta tīklu, sabiedriskā transportlīdzekļa statusu var piešķirt vieglajam automobilim. Norādām, ka šāda situācija nav pieļaujama, jo, izmantojot interpretācijas iespējas, ko ietver „īpaši gadījumi”, var rasties situācijas, kad sabiedriskā transportlīdzekļa statuss var tikt izmantots negodīgos nolūkos; 


	Iebildums nav ņemts vērā

Ministru kabineta noteikumu projekta 21. punkts nosaka, ka:

„21. Iedzīvotāju vajadzību un tās raksturojošo rādītāju noteikšanai Centrālā statistikas pārvalde regulāri veic iedzīvotāju apsekojumus par pārvietošanos.” Līdz ar to, saskaņojot maršrutu tīkla maršrutus tiks ņemti vērā Centrālās statistikas pārvaldes dati. 

6.punkta normas paredz, ka pieturvietas izvietojumu nosaka, ņemot vērā pieejamību iedzīvotājiem, nevis attāluma parametrus. 
Saskaņā ar LVS 190-8 „Autobusu pieturu projektēšanas noteikumiem” „Pasažieru pārvadājumu ērtai organizēšanai ārpus apdzīvotām vietām pieturas ieteicams izvietot ik pēc 2–4 km. Gadījumos, kad autoceļš iet caur apdzīvotu vietu pieturu ieteicams izvietot pie piesaistes objektiem (veikals, pasts, u.c). Ja apdzīvotas vietas (apzīmēta ar ceļa zīmēm Nr. 518 vai 520) gar autoceļu garums ir no 0,1 līdz 1,2 km, tad nepieciešams paredzēt vienu pieturu. Ja apdzīvotas vietas garums ir lielāks, tad pieturas vienu no otras izvieto ne biežāk kā ik pēc 1 km”

Saskaņā ar 2004.gada 29.jūnija Ministru kabineta noteikumiem’Nr.571 „Ceļu satiksmes noteikumi” 1.punkta 1.3. apakšpunktā lietotajai terminu skaidrošanai:

„apdzīvota vieta - apbūvēta teritorija, kurā iebraukšana apzīmēta ar 518. vai 520.ceļa zīmi, bet izbraukšana - ar 519. vai 521.ceļa zīmi;”

Ministru kabineta 10.punkts satur rādītājus, pamatojoties uz kuriem tiek noteikts maršruta tīkla apjoms.

Attiecībā noteikumu projekta 28.punktu, nav saprotama iebildumu būtība un kā tiesību norma ietver iespēju izmantot noteikumu projekta normas negodīgos nolūkos?
Attiecībā noteikumu projekta 65.punktu, nav saprotama iebildumu būtība un kā tiesību normas interpretācija var radīt situācijas, kad sabiedriskā transportlīdzekļa statuss var tikt izmantots negodīgos nolūkos?

	4. Maršrutu tīklā maršrutus savstarpēji saskaņo atbilstoši pasažieru plūsmai un veido, izvēloties taisnāko ceļu starp pieturvietām (pasažieru apmaiņas vietām), kā arī maršruta sākumpunktu un galapunktu.

6. Pieturvietu izvietojumu nosaka, ņemot vērā:

6.1. pieturvietai atrodas iespējami tuvu iedzīvotājiem;

6.2. attālums starp pieturvietām blīvi apdzīvotās vietās nedrīkst būt mazāks par 800 metriem, bet ārpus tām – mazāks par 2 kilometriem;

6.3. pilsētas pašvaldības pēc saskaņošanas ar Autotransporta direkciju, ņemot vērā pilsētas specifiku, var noteikt mazākus attālumus starp pieturvietām nekā tas ir noteikts noteikumu 6.2.apakšpunktā.

10. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu un maršrutu tīkla apjomu nosaka, pamatojoties uz:

10.1. iedzīvotāju vajadzībām un tās raksturojošiem rādītājiem;

10.2. sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitātes rādītājiem:

10.2.1. izmantojamību- sabiedriskā transporta pakalpojuma apjomu ģeogrāfiskā izvietojuma, kustības intensitātes un transporta veida izteiksmē;

10.2.2. pieejamību- piekļuvi sabiedriskajam transportam nodrošinot sasaisti ar dažādiem sabiedriskā transporta veidiem un nodrošinot pasažieru pārsēšanās iespējas citos sabiedriskā transporta veidos;

10.2.3. informēšanu- sistemātisku informācijas nodrošināšanu par sabiedrisko transportu; 
10.2.4. laiku – laika aspektiem, kas būtiski braucienu plānošanā un veikšanā;

10.2.5. pasažieru apkalpošanu – sabiedriskā transporta pakalpojuma elementiem, kas ieviesti, lai nodrošinātu iespējami visciešāko saskaņu starp ikdienas sabiedriskā transporta pakalpojumu un jebkura individuāla pasažiera prasībām;

10.2.6. komfortu – pakalpojuma elementiem, kas ieviesti ar nolūku padarīt sabiedriskā transporta braucienu relaksējošāku un patīkamāku;

10.2.7. drošību – pasažieru personīgās drošības sajūtu no faktiski ieviestajiem drošības pasākumiem un plānotām darbībām pasažieru informēšanai par šiem pasākumiem.

10.3. nosakot maršruta tīkla apjomu ārpus pilsētu administratīvajām teritorijām, primāri jānodrošina skolniekiem iespējas apmeklēt izglītības iestādes. 

28. Pasūtītājs, pamatojoties uz šo noteikumu 27.9.apakšpunktā minēto izdevumu aprēķinu, nosaka atmaksājamo izdevumu apmēru. Atmaksājamos izdevumus sedz no pasūtītāja līdzekļiem pasūtītāja noteiktajā kārtībā.

65. Īpašos gadījumos, plānojot maršruta tīklu, sabiedriskā transportlīdzekļa statusu var piešķirt vieglajam automobilim. 
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	11. Rajona pašvaldība sagatavoto lēmuma par reģionālajā vietējās nozīmes maršrutu tīkla izveidi projektu saskaņo ar Autotransporta direkciju un nosūta tai:

11.1. attiecīgā rajona karti, kurā shematiski attēlotas maršrutu tīkla robežas un sadalījums pēc pasūtījuma apjomiem, ja visu maršruta tīklu nav paredzēts nodot apkalpošanai viena sabiedriskā transporta pakalpojuma pasūtījuma līguma ietvaros;

11.2. maršrutu tīklā ietverto maršrutu (pamata tīkla un ārpus pamata maršrutu tīkla) sarakstu (1.pielikums);

11.3. katra maršruta aprakstu un shēmu. Maršruta shēma ir maršruta ar pieturvietām attēlojums kartē (M 1:100 000). Maršruta aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda autobusa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirs) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un maršruta garumu (km); 

11.4. katra maršruta (reisa) nepieciešamības sociāli ekonomiskais pamatojums (esošās un iespējamās pasažieru plūsmas apjoma un finansiālo rādītāju analīze, pārvadājumu sociālā nozīme (2.pielikums)); 


11.5. maršrutu (reisu) kustības sarakstu reģionālajā vietējās nozīmes maršrutā (5.pielikums) vai vilciena kustības sarakstu maršrutā (6.pielikums). Attiecīgo kustības sarakstu Autotransporta direkcijai nosūta arī elektroniski;


11.6. pasažieru un bagāžas pārvadāšanas tarifu tabulas projektu. Pasažieru un bagāžas pārvadāšanas tarifu tabulas projektu Autotransporta direkcijai nosūta arī elektroniski;


11.7. dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja atzinumu, ja reģionālajā vietējās nozīmes autobusa maršruts šķērso dzelzceļa sliežu ceļus pa viena līmeņa šķērsojumu, un šī pārbrauktuve nav iekļauta nevienā reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutā;


11.8. dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja atzinumu par vilcienu kustības saraksta projektu un tā atbilstību dzelzceļa infrastruktūras jaudas sadalījumam un tehniskajām iespējām;


11.9. attiecīgās pašvaldības izveidotas maršruta apsekošanas komisijas atzinumu par autoceļa, ielas vai tā posma tehnisko stāvokli, ja reģionālajā vietējās nozīmes autobusa maršruts izveidots pa autoceļu vai ielu, kur nav izveidots neviens reģionālais starppilsētu nozīmes maršruts.


	Valsts kancelejas Politikas koordinācijas departamenta iebildums:

Lūdzam pilnveidot visu noteikumu projektu, iekļaujot laika grafiku visām paredzamajām darbībām, kas ietvert noteiktu procedūru veikšanu. Piemēram, 11.punktā minēts, ka rajona pašvaldība saskaņo projektu ar Autotransporta direkciju, taču netiek minēti datumi vai laika periods, kādā dokumenti ir jāiesniedz, jāsaskaņo un kādā atbildīgā iestāde sniedz atbildi, vai iesniedzējs pārstrādā minēto projektu; 


	Iebildums nav ņemts vērā
Saskaņā ar likuma „Iesniegumu, sūdzību un priekšlikumu izskatīšanas kārtība valsts un pašvaldību institūcijās” 8.panta nosacījumiem:

„(1) Valsts vai pašvaldības institūcijai, kas saņēmusi iesniegumu, sūdzību vai priekšlikumu, tas jāreģistrē Ministru kabineta noteikumos paredzētajā kārtībā un jāpieņem viens no šādiem lēmumiem:

1) septiņu dienu laikā nosūtīt iesniegumu, sūdzību vai priekšlikumu citai - šajā lietā kompetentai institūcijai, par to paziņojot iesniedzējam, ja iesnieguma, sūdzības vai priekšlikuma izskatīšana neietilpst šīs valsts vai pašvaldības institūcijas kompetencē;

2) 15 dienu laikā atbildēt iesniedzējam, ja iesnieguma, sūdzības vai priekšlikuma izskatīšanai nav nepieciešama papildu pārbaude vai nav jāpieprasa papildu ziņas;

3) 30 dienu laikā atbildēt iesniedzējam, ja iesnieguma, sūdzības vai priekšlikuma izskatīšanai ir nepieciešama papildu pārbaude vai jāpieprasa papildu ziņas; šādos gadījumos par papildu pārbaudi jāpaziņo iesniedzējam. Ja objektīvu iemeslu dēļ 30 dienu termiņu nav iespējams ievērot, par to jāpaziņo iesniedzējam.”
Izskatot iesniegumus, kura rezultātā tiek izdots administratīvais akts, Autotransporta direkcija termiņu jautājumos vadās ievērojot „Administratīvā procesa likuma” 64.pantā minētos termiņus: 

 „(1) Ja administratīvā lieta ierosināta uz iesnieguma pamata, iestāde pieņem lēmumu par administratīvā akta izdošanu vai lietas izbeigšanu viena mēneša laikā no iesnieguma iesniegšanas dienas, ja normatīvajā aktā nav noteikts īsāks termiņš.

(2) Ja objektīvu iemeslu dēļ šā panta pirmajā daļā noteikto termiņu nav iespējams ievērot, iestāde to var pagarināt uz laiku, ne ilgāku par četriem mēnešiem no iesnieguma iesniegšanas dienas, par to paziņojot iesniedzējam. Ja nepieciešama ilgstoša faktu konstatācija, lēmuma pieņemšanas termiņu ministrijas valsts sekretārs vai pašvaldības domes (padomes) priekšsēdētājs, bet, ja iestāde nav neviena Ministru kabineta locekļa (ministrijas) padotībā, — iestādes vadītājs ar motivētu lēmumu var pagarināt līdz gadam, par to paziņojot iesniedzējam. 

(3) Steidzamos gadījumos iesniedzējs, iesniedzot motivētu iesniegumu, var lūgt, lai administratīvo aktu izdod saīsinātā termiņā. Iestāde šādu iesniegumu nekavējoties izskata un pieņem rakstveida lēmumu.”
Līdz ar to uzskatām, ka papildus noteikumu projektā nav jāprecizē laika grafiks dokumentu izskatīšanai un izvērtēšanai. 


	11. Rajona pašvaldība sagatavoto lēmuma par reģionālajā vietējās nozīmes maršrutu tīkla izveidi projektu saskaņo ar Autotransporta direkciju un nosūta tai:

11.1. attiecīgā rajona karti, kurā shematiski attēlotas maršrutu tīkla robežas un sadalījums pēc pasūtījuma apjomiem, ja visu maršruta tīklu nav paredzēts nodot apkalpošanai viena sabiedriskā transporta pakalpojuma pasūtījuma līguma ietvaros;

11.2. maršrutu tīklā ietverto maršrutu (pamata tīkla un ārpus pamata maršrutu tīkla) sarakstu (1.pielikums);

11.3. katra maršruta aprakstu un shēmu. Maršruta shēma ir maršruta ar pieturvietām attēlojums kartē (M 1:200 000). Maršruta aprakstā secīgi ar ceļu un ielu nosaukumiem norāda autobusa kustību maršrutā, pieturvietas, tai skaitā tehniskās pieturvietas, šo pieturvietu kodu (ja ir piešķirs) un nosaukumu, atrašanās vietu uz attiecīgā ceļa vai ielas, attālumu (km) starp pieturvietām un maršruta garumu (km); 

11.4. katra maršruta (reisa) nepieciešamības sociāli ekonomiskais pamatojums (esošās un iespējamās pasažieru plūsmas apjoma un finansiālo rādītāju analīze, pārvadājumu sociālā nozīme (2.pielikums)); 


11.5. maršrutu (reisu) kustības sarakstu reģionālajā vietējās nozīmes maršrutā (5.pielikums) vai vilciena kustības sarakstu maršrutā (6.pielikums). Attiecīgo kustības sarakstu Autotransporta direkcijai nosūta arī elektroniski;


11.6. pasažieru un bagāžas pārvadāšanas tarifu tabulas projektu. Pasažieru un bagāžas pārvadāšanas tarifu tabulas projektu Autotransporta direkcijai nosūta arī elektroniski;


11.7. dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja atzinumu, ja reģionālajā vietējās nozīmes autobusa maršruts šķērso dzelzceļa sliežu ceļus pa viena līmeņa šķērsojumu, un šī pārbrauktuve nav iekļauta nevienā reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutā;


11.8. dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja atzinumu par vilcienu kustības saraksta projektu un tā atbilstību dzelzceļa infrastruktūras jaudas sadalījumam un tehniskajām iespējām;


11.9. attiecīgās pašvaldības izveidotas maršruta apsekošanas komisijas atzinumu par autoceļa, ielas vai tā posma tehnisko stāvokli, ja reģionālajā vietējās nozīmes autobusa maršruts izveidots pa autoceļu vai ielu, kur nav izveidots neviens reģionālais starppilsētu nozīmes maršruts.
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	Valsts kancelejas Politikas koordinācijas departamenta iebildums:

Vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta I sadaļā nepieciešams iekļaut „reisa”, „pasūtītāja” un citu vārdu nozīmi noteikuma projekta ietvaros, ņemot vērā, ka Sabiedriskā transporta pakalpojumu likums nesniedz minēto skaidrojumu. Tāpat nepieciešams skaidri norādīt atšķirību starp maršrutu un reisu, kā arī nodrošināt vienādu šo vārdu lietošanu citos saistītajos noteikumu projektos, kas tiek virzīti vienlaikus ar šo noteikumu projektu; 


	Iebildums nav ņemts vērā

Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā 1.panta pirmajā apakšpunktā ir ietverts termina” maršruts”  definīcija, kas nosaka:

„ maršruts- noteikts sabiedriskā transportlīdzekļa (neatkarīgi no transportlīdzekļu veida un skaita) kustības ceļš starp diviem kustības galapunktiem.” 
Ministru kabineta noteikumu projekta 11.4..punktā ir ietverts termina „ reiss” skaidrojums.

„reiss ir sabiedriskā transportlīdzekļa kustība maršrutā no viena maršruta galapunkta līdz otram. 

Izvērtējot šo terminu definīcijas ir redzams, ka reiss ir transportlīdzekļa kustība noteiktajā ceļa posmā, bet maršruts ir ceļa posms starp diviem galapunktiem.

Savukārt termina „pasūtītājs” skaidrojums ir dots Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 1. panta piektajā apakšpunktā:

„ pasūtītājs- valsts vai pašvaldības, kas savas kompetences ietvaros organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus.” 
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	11.8.dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja atzinumu par vilcienu kustības saraksta projektu un tā atbilstību dzelzceļa infrastruktūras jaudas sadalījumam un tehniskajām iespējām;

53. Maršruta (reisa) grozīšanu var ierosināt pārvadātājs, pasūtītājs un jebkura cita juridiska vai fiziska persona.

	Valsts kancelejas Politikas koordinācijas departamenta iebildums:

Lūdzam precizēt visu noteikumu projektu, norādot, kurām iestādēm un personām ir saistošas tajā iekļautās tiesību normas. Piemēram, ir apšaubāms, vai 11.8. punkts ir saistošs arī rajonu pašvaldībām. Līdzīgi, 53.punkts nosaka, ka maršruta (reisa) grozīšanu var ierosināt pārvadātājs, pasūtītājs un jebkura cita juridiska vai fiziska persona, taču šajā gadījumā ir apšaubāms, ka fiziska persona iesniegs grozījumus maršruta grozījumiem, ņemot vērā 54.punktā minētās prasības; 


	Iebildums nav ņemts vēra
Saskaņā ar noteikumu projekta 11.punkta ievaddaļu:

„Rajona pašvaldība sagatavoto lēmuma par reģionālajā vietējās nozīmes maršrutu tīkla izveidi projektu saskaņo ar Autotransporta direkciju un nosūta tai...

Līdz ar to noteikumu projekta 11.panta normas ir saistošas tieši rajona pašvaldībām.

Attiecībā uz noteikumu projekta 55. punktu nav tiesiska pamata ierobežot indivīda- jebkuras fiziskas personas tiesības vērsties valsts vai pašvaldību institūcijā ar iesniegumu par maršruta (reisa) atklāšanu, grozīšanu. Saskaņā ar likuma „Iesniegumu, sūdzību un priekšlikumu izskatīšanas kārtība valsts un pašvaldību institūcijās” 1.panta nosacījumiem:

„Ikvienai fiziskajai un juridiskajai personai ir tiesības griezties valsts un pašvaldību institūcijās ar mutvārdu un rakstveida iesniegumiem, sūdzībām un priekšlikumiem un saņemt atbildi pēc būtības šajā likumā noteiktajā kārtībā.”

	11.8.dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja atzinumu par vilcienu kustības saraksta projektu un tā atbilstību dzelzceļa infrastruktūras jaudas sadalījumam un tehniskajām iespējām;

55. Maršruta (reisa) grozīšanu var ierosināt pārvadātājs, pasūtītājs un jebkura cita juridiska vai fiziska persona.
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	109. Šo noteikumu normas piemēro sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai pēc 2008.gada 1.janvāra.


	Valsts kancelejas Politikas koordinācijas departamenta iebildums:

Lūdzam precizēt noteikumu projekta 109.punktu, norādot konkrētu noteikumu spēkā stāšanās datumu; 


	Iebildums nav ņemts vērā
Šo noteikumu spēkā stāšanās kārtība un laiks ir saskaņota ar 2007.gada 14.jūnijā pieņemto Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma spēkā stāšanās laiku un kārtību.

	„101. Šo noteikumu normas piemēro sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai pēc 2008.gada 1.janvāra.”
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	10. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu un maršrutu tīkla apjomu nosaka, pamatojoties uz:

10.1. iedzīvotāju vajadzībām un tās raksturojošiem rādītājiem;


	Labklājības ministrijas iebildums:

Papildināt Projekta 10.1.apakšpunktu ar tekstu šādā redakcijā „[..] tai skaitā, personu ar funkcionāliem traucējumiem un personu, kura pārvadā bērnu ratiņos”;


	Iebildums nav ņemts vērā

Ministru kabineta noteikumu projekta 10.punktā ir noteikti sabiedriskā transporta pakalpojuma pieprasījumu un apjoma noteikšanas kritēriji bez ierobežojumiem kādai konkrētai pasažieru grupai. Noteikumu 10. punktā ietvertās normas attiecināmas uz visiem, bez ierobežojumiem.


	10. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu un maršrutu tīkla apjomu nosaka, pamatojoties uz:

10.1. iedzīvotāju vajadzībām un tās raksturojošiem rādītājiem;
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	10.2.2. pieejamību- piekļuvi sabiedriskajam transportam nodrošinot sasaisti ar dažādiem sabiedriskā transporta veidiem un nodrošinot pasažieru pārsēšanās iespējas citos sabiedriskā transporta veidos;


	Labklājības ministrijas iebildums:

Apakšpunktu 10.2.2. papildināt ar tekstu šādā redakcijā „[..] kā arī sabiedriskā transporta pieejamību, personām ar funkcionālajiem traucējiem un personām, kuras pārvadā bērnu ratiņos” vai izveidot jaunu apakšpunktu;
	Iebildums nav ņemts vērā
Ministru kabineta noteikumu projekta 10.punktā ir noteikti sabiedriskā transporta pakalpojuma pieprasījumu un apjoma noteikšanas kritēriji bez ierobežojumiem kādai konkrētai pasažieru grupai. Noteikumu 10. punktā ietvertās normas attiecināmas uz visiem, bez ierobežojumiem.


	10.2.2. pieejamību- piekļuvi sabiedriskajam transportam nodrošinot sasaisti ar dažādiem sabiedriskā transporta veidiem un nodrošinot pasažieru pārsēšanās iespējas citos sabiedriskā transporta veidos;
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	10.2.5. pasažieru apkalpošanu – sabiedriskā transporta pakalpojuma elementiem, kas ieviesti, lai nodrošinātu iespējami visciešāko saskaņu starp ikdienas sabiedriskā transporta pakalpojumu un jebkura individuāla pasažiera prasībām;


	Labklājības ministrijas iebildums:

Apakšpunktu 10.2.5. papildināt ar tekstu šādā redakcijā „[..] tai skaitā, personu ar funkcionāliem traucējumiem, personu, kuras pārvadā bērnu ratiņos”;
	Iebildums nav ņemts vērā

Ministru kabineta noteikumu projekta 10.punktā ir noteikti sabiedriskā transporta pakalpojuma pieprasījumu un apjoma noteikšanas kritēriji bez ierobežojumiem kādai konkrētai pasažieru grupai. Noteikumu 10. punktā ietvertās normas attiecināmas uz visiem, bez ierobežojumiem.


	10.2.5. pasažieru apkalpošanu – sabiedriskā transporta pakalpojuma elementiem, kas ieviesti, lai nodrošinātu iespējami visciešāko saskaņu starp ikdienas sabiedriskā transporta pakalpojumu un jebkura individuāla pasažiera prasībām;
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	10.3. nosakot maršruta tīkla apjomu ārpus pilsētu administratīvajām teritorijām, primāri jānodrošina skolniekiem iespējas apmeklēt izglītības iestādes. 


	Labklājības ministrijas iebildums:

Apakšpunktu 10.3. papildināt ar tekstu šādā redakcijā „[..] un pirmskolas vecuma izglītības iestāžu bērniem”, jo nav saprotams, kādēļ tiek izcelta tikai skolēnu nokļūšana līdz mācību iestādēm ārpus pilsētu administratīvajām teritorijām. Lai vecāki veiksmīgi spētu saskaņot darba un privāto dzīvi, ļoti būtisks faktors ir tieši pirmskolas iestāžu pieejamība visiem bērniem. Papildus, vēršam jūsu uzmanību uz to, ka īstenojot Projektu patreizējā redakcijā, tas atstās negatīvas sekas uz tādu iedzīvotāju grupu kā vecāki ar maziem bērniem, jo tiks ierobežotas viņu intereses un tiesības. Kā statistikas dati liecina, tad pirmskolas vecuma iestāžu nepieejamība viskrasāk atsaucas uz sievietēm un viņu iespējām iesaistīties darba tirgū, līdz ar to šīs sabiedrības grupas intereses un tiesības projekta īstenošanas pašreizējā redakcijā nav ņemtas vērā. Savukārt, ja tiks ņemts vērā LM iebildums, tad normatīvā akta anotācijas 2.daļas 3.punktā būtu jānorāda, ka Projekts veicina sieviešu un vīriešu vienādas tiesības un iespējas, vienlaicīgi veicinot darba un ģimenes dzīves saskaņošanu.
	Iebildums  ņemts vērā


	Svītrot noteikumu 10.3.punktu.
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	17. Republikas pilsētas vai rajona pašvaldība, pirms lēmuma pieņemšanas par ekskluzīvo tiesību piešķiršanu sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus saskaņā ar šo noteikumu 45.punktu, nosūta Autotransporta direkcijai saskaņošanai 14. un 16.punktā minēto informāciju.


	Ekonomikas ministrijas iebildums:

Noteikumu projekta 17. punktā norādīts, ka „republikas pilsētas vai rajona pašvaldība, pirms lēmuma pieņemšanas par ekskluzīvo tiesību piešķiršanu sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus saskaņā ar šo noteikumu 45. punktu, nosūta Autotransporta direkcijai saskaņošanai šo noteikumu 14. un 16. punktā minēto informāciju”. Noteikumu projekta 45. punkts nosaka, ka „lai izskatītu priekšlikumus par jauna maršruta (reisu) atklāšanu, (..) pasūtītājs var izveidot konsultatīvo padomi (komisijas) (..)”. Tādējādi iepriekš minētajā 17. punktā norādītā atsauce uz noteikumu projekta 45. punktu pēc būtības uzskatāma par neatbilstošu.
	Iebildums ņemts vērā
	Svītrot noteikumu projekta 17.punktu.
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	22. Iedzīvotāju vajadzību un tās raksturojošo rādītāju noteikšanai Centrālā statistikas pārvalde regulāri veic iedzīvotāju apsekojumus par pārvietošanos.


	Ekonomikas ministrijas iebildums:

Noteikumu projekta 22. punktam iesakām mainīt redakciju - nosakot, ka Centrālā statistikas pārvalde iedzīvotāju apsekojumu par pārvietošanos veic vienu reizi trijos gados, ja ir nodrošināts budžeta finansējums.
	Iebildums ņemts vērā


	21. Centrālā statistikas pārvalde iedzīvotāju apsekojumu par pārvietošanos veic vienu reizi trijos gados.
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	49. Pašvaldībai ir tiesības pieņemt lēmumu par ekskluzīvu tiesību sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus attiecīgā teritorijā piešķiršanu savai kapitālsabiedrībai, kurā visas kapitāla daļas vai balsstiesīgas akcijas pieder attiecīgajai pašvaldībai. Pēc lēmuma pieņemšanas pašvaldība noslēdz sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgumu. 


	Ekonomikas ministrijas iebildums:

Noteikumu projekta 49. punktā noteikts, ka „pašvaldībai ir tiesības pieņemt lēmumu par ekskluzīvu tiesību sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus attiecīgā teritorijā piešķiršanu savai kapitālsabiedrībai, kurā visas kapitāla daļas vai balsstiesīgas akcijas pieder attiecīgajai pašvaldībai (..)”.Minētajā punktā ietvertais nosacījums ir pretrunā ar konkurenci regulējošo normatīvo aktu prasībām un godīgas konkurences principiem, jo konkurence ir pastāvoša vai potenciāla ekonomiskā (saimnieciskā) sāncensība starp diviem vai vairākiem tirgus dalībniekiem konkrētajā tirgū. Šajā punktā noteiktais uzskatāms par konkurences ierobežojumu, jo kapitālsabiedrības, kurā visas kapitāldaļas vai balsstiesīgās akcijas pieder attiecīgajai pašvaldībai, iegūst prioritāru stāvokli attiecībā pret citiem pakalpojumu sniedzējiem, kuri vēlas darboties konkrētajā attiecīgajā teritorijā. Pamatojoties uz šajā punktā noteikto, par prioritāro kritēriju pakalpojuma sniedzēja izvēlē uzskatāmi kapitālsabiedrības īpašnieki, nevis konkrētā pakalpojuma sniegšanas ekonomiskie kritēriji, ar kuriem pamatots konkrētais pakalpojums. Ņemot vērā iepriekš minēto, lūdzam sniegt skaidrojumu minētā punkta redakcijai.
	Iebildums ņemts vērā
	Svītrot noteikumu projekta 49.punktu un visa noteikumu projekta tekstā izslēgt atsauci uz 49.punktu.
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	58. Pieņemot lēmumu par maršruta (reisa) slēgšanu, pasūtītājs izvērtē nepieciešamību ieviest alternatīvus sabiedriskā transporta pakalpojumus.


	Ekonomikas ministrijas iebildums:

Noteikumu projekta 58. punktā noteikts, ka „pieņemot lēmumu par maršruta (reisa) slēgšanu, pasūtītājs izvērtē nepieciešamību ieviest alternatīvus sabiedriskā transporta pakalpojumus”. Minētajā punktā ietvertais nosacījums uzskatāms par pārāk vispārīgu, jo trūkst norādes par pasūtītāja veiktā izvērtējuma  tālāko virzību, par termiņiem, kādā veicams izvērtējums, kā viedoklis ņemams vērā izvērtējumā, kādiem kritērijiem jāizpildās, lai ieviestu alternatīvus sabiedriskā transporta pakalpojumus.
	Iebildums nav ņemts vērā

Saskaņā ar Sabiedriskā transporta pakalpojuma likuma 6.panta otro daļu:

(2) Lai iedzīvotājiem garantētu drošus un pieejamus sabiedriskā transporta pakalpojumus, pasūtītājs organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus gan pamata maršrutos, gan ārpus pamata maršrutiem” 

Slēdzot maršrutu (reisu) pasūtītājs izvērtē nepieciešamību ieviest alternatīvus sabiedriskā transporta pakalpojumus, ņemot vērā:

1. maršruta (reisa) nepieciešamības sociāli ekonomisko pamatojumu;

2.  esošo un iespējamo pasažieru plūsmas apjomu;

3. finansiālo rādītāju analīzi, pārvadājumu sociālo nozīmi.

Izvērtējot šos rādītājus, pasūtītājs pieņem lēmumu par alternatīvā sabiedriskā transporta ieviešanu, kas var izpausties, kā reisa izpildei tiek piesaistīti autobusi ar mazāku ietilpību vai reisa intensitāte tiek samazināta.   
	60. Pieņemot lēmumu par maršruta (reisa) slēgšanu, pasūtītājs izvērtē nepieciešamību ieviest alternatīvus sabiedriskā transporta pakalpojumus.
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	Tieslietu ministrijas iebildums:

Noteikumu projekta anotācijas IV. sadaļas 1. punkts ir jāprecizē atbilstoši Ministru kabineta 2001. gada 18. septembra instrukcijas Nr. 4 „Kārtība, kādā aizpildāma normatīvā akta projekta anotācija” 31.2. apakšpunktam, norādot, kādi tiesību akti jāatzīst par spēku zaudējušiem, lai novērstu pretrunas ar normatīvā akta projektu.


	Iebildums ņemts vērā
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas IV. sadaļas 1.punkts, ierakstot informāciju par tiesību aktiem, kuri jāatzīst par spēku zaudējušiem:

1.Ministru kabineta 2002.gada 26.februāra noteikumus Nr.84 „Pasažieru regulāro autopārvadājumu iekšzemes maršrutu atklāšanas, grozīšanas, slēgšanas un atļauju izsniegšanas kārtība”;

2. Ministru kabineta 2002.gada 29.oktobra noteikumus Nr.484 „Dzelzceļa pasažieru pārvadājumu maršrutu atklāšanas, grozīšanas vai slēgšanas kārtība un vilcienu kustības sarakstu apstiprināšanas kārtība”;

3. Ministru kabineta 2003.gada 23.decembra noteikumus Nr.759 „Noteikumi par valsts vai pašvaldības dzelzceļa pasažieru pārvadājumu pasūtījumiem.”
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	Valsts kancelejas Politikas koordinācijas departamenta iebildums:

Lūdzam precizēt noteikumu projekta anotācijas II sadaļas 2.punktu, raksturojot noteikuma projektā ietverto kārtību un procesu norises ietekmi uz administratīvo procedūru vienkāršošanu; 


	Iebildums ņemts vērā
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas II. sadaļas 2.punktu, paredzot, ka:

Noteikumu projekta pieņemšana vienkāršos administratīvās procedūras:

1. koordinācijas uzlabošanu starp dažādām institūcijām, informācijas sagatavošanu un publicēšanu; 

2. vienotu dokumentu iesniegšanas kārtību; 

3. vienotas procedūras noteikšanu komersantiem. 

Precizētas un vienkāršotas administratīvās procedūras, noteiks konkrēti sabiedriskā transporta pakalpojumam piemērojamos kvalitātes rādītājus, lai iedzīvotājiem garantētu drošus un pieejamus sabiedriskā transporta pakalpojumus. 
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	Valsts kancelejas Politikas koordinācijas departamenta iebildums:

Lūdzam pilnveidot noteikumu projekta anotāciju, izstrādājot un iekļaujot anotācijas III sadaļu. Vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta normām ir ietekme uz valsts budžetu, jo, piemēram, 22.punkts nosaka, ka Centrālās statistikas pārvaldei regulāri jāveic iedzīvotāju apsekojumus par pārvietošanos. Tāpat var pastāvēt ietekme uz pašvaldību budžetiem, lai nodrošinātu nepieciešamo dokumentu izstrādi un iesniegšanu Autotransporta direkcijā (11.punkts); 


	Iebildums nav ņemts vērā

Noteikumu projekta anotācijā III. sadaļā 6.punktā ir ietverta informācija, kas nosaka, ka „Ministru kabineta noteikumu projektā iekļautās normas tieši neietekmē valsts un pašvaldību budžetu. Ar Ministru kabineta noteikumu projektu tiek izpildītas Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietvertais deleģējums. 

Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai (zaudējumu segšanai) nepieciešamā finansējuma apjoms ir noteikts Ministru kabineta noteikumu projekta „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšanas kārtība” anotācijā.”
	Noteikumu projekta anotācijas III. sadaļas 6.punkts:

„Ministru kabineta noteikumu projektā iekļautās normas tieši neietekmē valsts un pašvaldību budžetu. Ar Ministru kabineta noteikumu projektu tiek izpildītas Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā ietvertais deleģējums. 

Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai (zaudējumu segšanai) nepieciešamā finansējuma apjoms ir noteikts Ministru kabineta noteikumu projekta „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšanas kārtība” anotācijā.”
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	Labklājības ministrijas iebildums:

Projekta anotācijas I. sadaļas 2.punktā aizstāt vārdus „pasažieru kategoriju ar īpašām vajadzībām” ar vārdiem „pasažieru kategoriju ar funkcionāliem traucējumiem”, ņemot vērā, ka normatīvajos aktos termins „ar īpašām vajadzībām” netiek definēts;  
	Iebildums nav ņemts vērā
Termina „funkcionālais traucējums” skaidrojums ir dots „Sociālo pakalpojumu un sociālās palīdzības likumā” 1.panta ceturtajā punktā:

„funkcionālais traucējums — slimības, traumas vai iedzimta defekta izraisīts fiziska vai garīga rakstura traucējums, kas ierobežo personas spējas strādāt, aprūpēt sevi un apgrūtina personas iekļaušanos sabiedrībā.”

Termins „persona ar īpašajām vajadzībām” ir lietots gan spēkā esošajos tiesību aktos, gan politikas plānošanas dokumentos, tā piemēram:

1. 2004.gada 30.novembrī ar Ministru kabineta Rīkojumu Nr.949 apstiprinātajā Par 2004.–2013.gada rīcības plānu koncepcijas "Valsts ģimenes politika"; 

2. Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (EK) Nr.1107/2006 Par invalīdu un personu ar ierobežotām pārvietošanās spējām tiesībām, ceļojot ar gaisa transportu; 
3. 1998.gada 22.jūlija „Bērnu tiesību aizsardzības likumā”, u.c.

Terminā „pasažieris ar īpašajām vajadzībām „ir ietvertas tādas pasažieru kategorija, kā, piemēram, grūtnieces, mātes ar maziem bērniem, veci cilvēki, u.c. Līdz ar augstāk minēto uzskatām, ka termina „pasažieru kategoriju ar īpašām vajadzībām” lietošana noteikumu projektā ir saglabājama.
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	Labklājības ministrijas iebildums:

Projekta anotācijas 2.daļas 3.punktā nav iekļauta sociālo seku analīze, tai skaitā normatīvā akta pieņemšanas ietekme uz sieviešu un vīriešu vienādo tiesību un iespēju ievērošanu. Ņemot vērā to, ka Projekta īstenošana tiešā veidā skars dažādas iedzīvotāju grupas (tai skaitā sociālās atstumtības riskam pakļautās iedzīvotāju grupas) - invalīdus, personas ar funkcionāliem traucējiem, vecākus ar maziem bērniem, skolas vecuma bērnus u.c., Projekta anotācijā ir jābūt iekļautam sociālo seku izvērtējumam;
	Iebildums ņemts vērā
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas II. sadaļas 3.punktu, paredzot, ka:

„Normatīvā akta projekts satur normas, kas sabiedrībai nepieciešamos sabiedriskā transporta pakalpojumus padarīs kvalitatīvākus, drošākus un pieejamākus, īpaši sociālās atstumtības riskam pakļautām iedzīvotāju grupām- invalīdiem, personām ar īpašajām vajadzībām, vecākiem ar maziem bērniem u.c. Normatīvā akta projekts neietekmē sieviešu un vīriešu vienādo tiesību un iespēju ievērošanas nodrošināšanu.”
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