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LATVIJAS  PAŠVALDĪBU  SAVIENĪBA

Tehnisko problēmu komitejas 

SĒDES PROTOKOLS Nr.8
Rīgā, 2011.gada 25.oktobrī 

Sēdes darba kārtība:

1. Par  likumu „Teritorijas attīstības plānošanas likums” un pašvaldību uzdevumiem, priekšlikumi Būvniecības likumprojektam.

(Ziņo: Ilma Valdmane  – VARAM, līdzziņo Jānis Piešiņš – LPS padomnieks); 

2. Par Ministru kabineta noteikumu projektu „Kārtība, kādā valsts budžetā sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai reģionālajos vietējos maršrutos paredzētos līdzekļus sadala starp plānošanas reģioniem”
(Ziņo: N.Narvaišs – Valsts SIA „Autotransporta direkcija” valdes loceklis, uzaicināti Plānošanas reģionu pārstāvji)

3. Par sabiedriskā transporta pakalpojumiem, 2011. gada 9 mēnešu rezultāti, par kopīgu pozīciju valsts atbalstam sabiedriskā transporta pakalpojuma nozarē 2012. gadā. 
4. Dažādi.

Sēdi vada:  A.Okmanis
Sēdi protokolē:  A.Miklucāne
Sēdē piedalās:   Sk. reģ. Lapu                    

Sēdes sākums plkst. 1300
1. Par  likumu „Teritorijas attīstības plānošanas likums” un pašvaldību uzdevumiem, priekšlikumi Būvniecības likumprojektam
 (I.Valdmane, J.Piešiņš, A.Salmiņš, R.Vītoliņš, V.Levčenoks, K.Godiņš, J.Grundbergs, D.Švika, A.Okmanis)
I.Valdmane informē par jauno Teritorijas attīstības plānošanas likumu, kura galvenā iezīme ir ilgtermiņa skatījums uz visu teritoriju, noteiktas prioritātes un attīstības mērķi. Tāpat likums dod iespēju apvienot plānošanu un būvniecības procesu. (Prezentācija – Pielikums Nr.1). I.Valdmane iepazīstina klātesošos ar galvenajiem teritorijas attīstības plānošanas dokumentiem un paskaidro katra dokumenta nozīmi un to galvenās iezīmes. Tāpat I.Valdmane informē par likumā noteiktiem termiņiem, kas attiecās uz MK noteikumu un citu plānošanas dokumentu izstrādi.

J.Piešiņš informē, ka darbs pie likumprojekta izstrādes ir bijis sarežģīts un ļoti darbietilpīgs. Saeimā uz 1.lasījumu bija iesniegti vairāk kā 100 priekšlikumi, savukārt uz 3.lasījumu pat 72 priekšlikumi, līdz ar to likumprojekts ir diezgan daudz „slīpēts”, taču ir nianses, kas līdz galam nav nostrādātas. Tāpat likums Saeimā ir pieņemts 13.oktobrī, taču vēl līdz šim brīdim prezidents to nav parakstījis un tas nav izsludināts. 

Tāpat J.Piešiņš informē par galvenajām niansēm (tēzēm), kas iekļautas likumā un sniedz konkrētus piemērus un paskaidrojumus saskaņā ar Pielikumu Nr.2.
Komiteja pieņem informāciju zināšanai. Darbs turpināsies, kad tiks izstrādāti MK noteikumi, kā arī LPS Būvniecības darba grupai būs jāpiestrādā, lai izdarītu secinājumu par šī likuma savienojamību ar jauno būvniecības likumu.
2. Par sabiedriskā transporta pakalpojumiem, 2011. gada                      9 mēnešu rezultāti, par kopīgu pozīciju valsts atbalstam sabiedriskā transporta pakalpojuma nozarē 2012. gadā
 (N.Narvaišs, A.Salmiņš, K.Godiņš, A.Okmanis)
N.Narvaišs informē par kopējo situāciju sabiedriskā transporta nozarē 2010.-2011.gadā saskaņā ar pielikumu Nr.3. N.Narvaišs informē, ka dotācija sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu kompensēšanai sākot ar 2008.gadu samazinās. Ja 2008.gadā tie bija 74 milj. Ls, tad 2011.gadā plānots tikai 51 milj. Ls. Minimālā nepieciešamā dotācija būtu 2010.gada līmenī, kas ir vismaz 58 miljoni. Taču Satiksmes ministrijas uzstādījums/pieprasījums valdībai uz 2012.gadau – ir saglabāt dotācijas apjomu vismaz 2011.gada līmenī – t.i. 51 milj. Ls. Kas attiecās uz nesegtajiem zaudējumiem, tad 2011.gada 1.pusgadā vietējiem reģionālajiem maršrutiem šī summa sasniedz 0,88 milj. Ls, un ja zaudējumu neizlīdzināsies ar dotācijas apjomu, tad tos nāksies segt no pašvaldību budžetiem. Turklāt, lai mazinātu zaudējumus vietējos reģionālajos maršrutos, plānošanas reģioni katrs piestrādāja pie dažāda veida zaudējumu mazināšanas – Kurzemes plānošanas reģions samazināja reisus, Latgales plānošanas reģions mazināja administratīvās izmaksas, savukārt, Rīgas plānošanas reģions centās palielināt ieņēmumus. Taču galvenais secinājums ir tāds, ka 2011.gada 1.pusgadā zaudējumi uz 1 km visiem plānošanas reģioniem ir lielāki nekā dotācija. Tāpat N.Narvaišs īsumā informēja par Autotransporta direkcijas plānotājiem nākotnes darbiem.
K.Godiņš informē, ka Kurzemes plānošanas reģions savas izmaksas ir mazinājuši cik vien var un vairāk vairs nav kur – iziet pa nullēm nav faktiski iespējams, tāpēc ir vajadzīgs vienoties par godīgu dotācijas sadali starp plānošanas reģioniem. Turklāt noteikti ir jāuztur prasība, ka sociālais tīkls ir jāsaglabā vismaz šī gada apjomā un jāparedz klāt inflācijas daļa.
N.Narvaišs informē, ka ir notikušas sarunas arī ar invalīdu biedrību par braukšanas maksas atvieglojumiem invalīdiem. No sociālā tīkla tiek segti tieši šie zaudējumu, taču statistika rāda, ka invalīdu braucēju skaits arvien palielinās, kas rada aizdomas, ka tie varētu būt viltvārži un tas rada nepamatoti augstas izmaksas no sociālā tīkla. Būtu jādomā kā šo kompensācijas mehānismi izstrādāt, lai braukšanas maksas atvieglojumus izmantotu tieši tās personas, kam tie ir paredzēti – vai nu būtu jāparedz vismaz 20% līdzfinansējums katram invalīdam vai arī cits mehānisms, taču tad parādītos reāla situācija un reālās izmaksas. 
Komitejas locekļi nolemj:
1) atbalstīt Satiksmes ministrijas piedāvājumu – uzturēt prasību MK, ka dotācija sabiedriskā transporta  pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu kompensēšanai 2012.gadā ir jāsaglabā vismaz 2011.gada līmenī – t.i. 51 milj. Ls apmērā un arī finansējums valsts noteikto pasažieru kategorijām, kurām pienākas atvieglojumi nedrīkst būt mazāks par 11 miljoniem latu + klāt inflācijas daļa.
2) Lūgt SIA „Autotransporta direkciju” kopīgi ar LPS līdz šī gada          1. novembrim saskaņot nepieciešamo finansējumu pa pozīcijām (vietējie reģionālie maršruti, pilsētu maršruti, starppilsētu maršruti).
3. Par Ministru kabineta noteikumu projektu „Kārtība, kādā valsts budžetā sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai reģionālajos vietējos maršrutos paredzētos līdzekļus sadala starp plānošanas reģioniem”

 (N.Narvaišs, K.Godiņš, R.Vītoliņš, A.Adamaovičs, V.Stankevičs, J.Ošiņš, A.Šilis, I.Kalniņš, U.Kolužs, I.Ošenieks, V.Brūdere, A.Radzevičs, A.Okmanis)

N.Narvaišs informē, ka pie jaunā MK noteikumu projekta „Kārtība, kādā valsts budžetā sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai reģionālajos vietējos maršrutos paredzētos līdzekļus sadala starp plānošanas reģioniem” izstrādes visu plānošanas reģionu pārstāvji ir piedalījušies. Ir notikušas vismaz 7 tikšanās un procesa laikā likās, ka vienošanās par jaunajiem noteikumiem ir panākta, taču šobrīd viedoklis atkal dalās.
K.Godiņš informē, ka Kurzemes plānošanas reģions atbalsta izstrādātos noteikumus, jo tajos ir ietverta būtiska norma, kas paredz, ka dotācija vairāk tiek piešķirta nevis tiem, kam lielāki zaudējumi, bet gan tiem, kas efektīvāk strādā – mazina savus izdevumus. Kurzemes plānošanas reģions savus izdevumus ir mazinājis nepārtraukti un pēc šī brīža kārtības saņem vismazāko dotāciju – tas nav godīgi.

R.Vītoliņš informē, kas šos noteikumus Zemgales plānošanas reģions neatbalsta, jo noteikumos nav caurspīdīguma. Nedrīkst pieiet viennozīmīgi pie tā, ka pašizmaksa visos plānošanas reģionos var būt vienāda. Tāpat nav saprotama normēšanas koeficienta lietderība. R.Vītoliņš argumentē savu viedokli saskaņā ar pielikumu Nr.4. 

A.Adamovičs informē, ka Latgales plānošanas reģions atbalsta izstrādāto noteikumu projektu un uzskata, ka pašizmaksa pakāpeniski būtu jāizlīdzina visos plānošanas reģionos.

V.Satkevičš norāda, ka formula būtu jāprecizē – jo lielāki ieņēmumi uz 1 km, jo lielākai būtu jābūt dotācijai.

J.Ošiņš informē, ka Vidzemes plānošanas reģions uzskata, ka noteikumos būtu jāparedz punkts,  ka kārtējā gada plānošanas reģiona procentuālais dotācijas daļas lielums pēc koeficientu pielietošanas, plānošanas reģionam nevar atšķirties no iepriekšējā gada plānošanas reģiona procentuālās dotācijas daļas lieluma par „+ 1,0%”  vai  „ – 1,0%”. Jo tas var radīt situāciju, ka pēc jauniem noteikumiem pēkšņi kādam dotācijas daļas apjoms ļoti būtiski samazinās.

L.Olante pauž viedokli, ka Rīgas plānošanas reģions kopumā atbalsta jauno noteikumu projektu, taču daži iebildumi ir.
V.Brūdere norāda, ka vecie noteikumi neveicina nekāda veida attīstību, ka būtu savstarpēji jāvienojas par kopēju viedokli.

I.Kalniņš norāda, ka, ka tik šie jaunie noteikumi tomēr neiet pretrunā ar MK noteikumiem Nr.1226 „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšanas un sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifa noteikšanas kārtība”.
I.Ošenieks norāda, ka attīstība sabiedriskajā transporta būt nevar un pašizmaksu nevar pielīdzināt visur vienādu. Piekrīt, ka abi noteikumi var iet pretrunā.
A.Radzevičs norāda, ka jaunajos noteikumiem pie esošiem vērā ņemtajiem kritērijiem būtu jāņem vērā arī iedzīvotāju blīvums un visi šie kritēriji ir jāfiksē un jānostiprina ilgtermiņā.


N.Narvaišs norāda, ka katram sava taisnība, taču šobrīd ir jāizšķiras  - vai viss paliek pēc vecās kārtības vai tomēr visi iet uz godīgāku spēli. Jo apmierināti nekad nebūs visi – taču šie jaunie noteikumi ir solis uz priekšu.

A.Okmanis norāda, ka diskusijas šķiet turpinās un viedokļi dalās. Aicina ATD izskatīt vēlreiz plānošanas reģionu iebildumus un sarīkot atsevišķu sanāksmi vēl pirms starpinstitūciju sanāksmes.
`
Komitejas locekļi rosina uzturēt LPS nesaskaņoju un aicina ATD starpinstitūciju sanāksmi rīkot divos etapos. Pirmajā tikties atsevišķi vēl ar plānošanas reģioniem, pirms tam ATD izvērtējot visus iesniegtos un izskanējušos priekšlikumus un tad rīkot sanāksmi ar ministrijām.
4.Dažādi.
(A.Salmiņš, U.Kolužs, A.Okmanis)
U.Kolužs informē, ka 2.novembrī būs darba grupa par autoostu darbību.

Komiteja lūdz nākamajā komitejas sēdē U.Kolužu informēt par darba grupas sēdes rezultātiem. 
Sēdi slēdz: 1600
Sēdes vadītājs : 






A.Okmanis
Sēdes protokolētājs :    





A.Miklucāne









