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LATVIJAS  PAŠVALDĪBU  SAVIENĪBA

Tehnisko problēmu komitejas 

SĒDES PROTOKOLS Nr.1

2011.gada 25.janvārī

Sēdes darba kārtība:

1. Par sabiedriskā transporta organizāciju 2011. gadā; 

1.1. Par Vienotās biļešu tirdzniecības sistēmas ieviešanu reģionālajiem vietējiem maršrutiem; 

1.2. Par finansējuma sadali starp reģionālajiem starppilsētu un reģionālajiem vietējiem maršrutiem; 

1.3. Par priekšlikumiem kritērijiem ar sabiedrisko transportu sniegšanu saistīto zaudējumu kompensēšanā;

(Ziņo: Valsts SIA „Autotransporta direkcija” valdes priekšsēdētājs N. Narvaišs, līdzziņo LPS darba grupas pārstāvji);

2. Par pašvaldību mērķdotāciju izlietojumu 2010. gadā;

(Ziņo:VAS„Latvijas valsts ceļi” Finanšu vadības daļas vadītājs V. Millers)

3. Par kritērijiem valsts līdzfinansējumam tranzīta ielu uzturēšanai; (Ziņo: VAS „Latvijas valsts ceļi” Ceļu uzturēšanas un plānošanas nodaļas vadītājs Valdis Nartišs)

4. Par pašvaldību aptaujas rezultātiem „Par pašvaldību autoceļu un ielu uzturēšanas finansējumu finanšu nepieciešamību”, par pašvaldību priekšlikumiem grozījumiem normatīvajos aktos, kas reglamentē pašvaldību autoceļu ikdienas un periodiskās uzturēšanas prasības. (Ziņo: A. Salmiņš – LPS padomnieks)

5. Par grozījumiem Nacionālās drošības un Civilās aizsardzības likumā , par valsts institūciju un pašvaldību sadarbības pilnveidošanu ārkārtas situācijās, par pašvaldību priekšlikumiem grozījumiem normatīvajos aktos; 

(Ziņo: Valsts Ugunsdzēsības un glābšanas dienesta priekšnieka vietnieks - A. Lieljuksis, līdzziņo A. Salmiņš, P. Barons – LPS padomnieki);

6. Par grozījumiem Civilprocesa likumā; 

(Ziņo: A. Salmiņš – LPS padomnieks, uzaicināti LKA konsultants Kazimirš Šļakota, Latvijas Siltumapgādes asociācija – izpildirektors Andris Akermanis);

7. Publiskajos iepirkumos pieprasīto apliecinājumu radītās problēmas banku vidē; (Ziņo: Anita Kurme - Swedbank AS Tirdzniecības operāciju finansēšanas nodaļas vadītāja);

8. Dažādi.

Sēdi vada:  A. Okmanis 

Sēdi protokolē:  A.Miklucāne

Sēdē piedalās:   Sk. reģ. Lapu                    

Sēdes sākums plkst. 1300

1. Par sabiedriskā transporta organizāciju 2011. gadā;

1.1. Par Vienotās biļešu tirdzniecības sistēmas ieviešanu reģionālajiem vietējiem maršrutiem;
(N.Narvaišs, U.Kolužs, A.Salmiņš, A.Okmanis)
N.Narvaišs informē, ka Ministru kabinetā pieņemtais protkollēmums paredz, ka Vienotās biļešu tirdzniecības sistēmai (VBTS) gan reģionālajos starppilsētu maršrutos, gan reģionālajos vietējos maršrutos ir jāstrādā no 2012.gada 1.janvāra. Uz šī gada 15.janvāri Autotransporta direkcija ir parakstījusi līgumus ar 4 plānošanas reģioniem, lēmums par līguma parakstīšanu 5.plānošanas reģions pieņems tuvāko dienu laikā. N.Narvaišs norādīja, ka VBTS ir gan savas priekšrocības, gan trūkumi un kā galveno trūkumus norādīja: sadārdzinājums pašreizējā periodā (izmaksas ir 13-15 Ls vienam autobusam mēnesī); nav izveidots IT protokols, lai varētu pieslēgt jebkuru atbilstošu aparātu; nav atrisinātas tehniskas problēmas, jo sistēma vēl joprojām pieļauj aptuveni 6 % kļūdas; ir nepieciešams pie VBTS pieslēgt visus pārvadātājus, visas autoostas un visas biļešu tirdzniecības vietas (arī internetā) un kā pēdējo minot pārvadātāju neapmierinātību, ka ieviešot VBTS būs pilnīga autobusu kontrole. 

U.Kolužs jautā, kad VBTS tiks pieslēgta arī autoostās izmantotā Balticlines sistēma.

N.Narvaišs atbild, ka pie tā tiek strādāts, galvenais jāvieš IT protokols, ka var saslēgt visus aparātus, tad jau šis lieta tiks atrisināta.
Komiteja pieņem informāciju zināšanai.

1.2. Par finansējuma sadali starp reģionālajiem starppilsētu un reģionālajiem vietējiem maršrutiem;
1.3. Par priekšlikumiem kritērijiem ar sabiedrisko transportu sniegšanu saistīto zaudējumu kompensēšanā;
(N.Narvaišs, A.Salmiņš, A.Radzevičs, I.Kalniņš, U.Kolužs, V.Brūdere, K.Godiņš, A.Okmanis)
N.Narvaišs informē, ka tiek gatavoto grozījumi Ministru kabineta noteikumos Nr.1226 „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšanas un sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifa noteikšanas kārtība”, jo ir izveidojusies situācija, ka tie plānošanas reģioni, kas strādā ar saviem pārvadātājiem pie zaudējumu samazināšanas vairāk, saņem mazāku dotāciju. Šogad finansējumu plānots bija samazināt gan reģionālajiem starppilsētu nozīmes maršrutiem, gan  reģionālajiem vietējās nozīmes maršrutiem samazinājumu par aptuveni 20 %. Taču ejot uz kompromisu, ATD ir gatava pārdalīt 500 tūkst. Ls par labu reģionālajiem vietējiem maršrutiem. Tālāk šo 500 tūks. Ls sadalei ir vairāki varianti: 1) plānošanas reģioni var izlemt paši, paši vienoties,  2) attiecīgi pēc MK noteikumiem, 3) proporcionāli samazinājumam visiem reģioniem (lai ir vienāds samazinājums pa plānošanas reģioniem) un ATD ir veikusi divu veidu aprēķinus ņemot vērā 2010.gada datus un ievērtējot arī 2009.gada datus. Aprēķinā par pamatu tiek ņemti nobrauktie kilometri maršruta tīklā un pielietojot koeficientu sistēmu. ATD ir izstrādājusi 3 veidu koeficientus- 1) viena km pašizmaksa pret valstī vidējo pa plānošanas reģioniem (reģ.vietējie maršruti), 2) km (reižu) samazinājums pret 2009. gadu 3) prognozētās dotācijas pārmaksa vai iztrūkums, kas reāli parāda darbības efektivitāti un tālāk tiek proporcionāli sadalīts izejot no šīs summas. Februārī ATD precīzi varēs iesniegt šos aprēķinus, kā labāko pašreiz minot 2.variantu.

A.Salmiņš iepazīstina komitejas locekļus ar tabulu (pielikums Nr.1), kas pierāda, ka jebkurā gadījumā reģionālajiem vietējiem maršrutiem dotācijas ir stipri vairāk samazinātas nekā reģionālajiem starppilsētu maršrutiem, turklāt vietējie reģionālie maršruti ir vairāk konsolidēti un vairāk strādājuši pie zaudējumu samazināšanas. 500 tūkst. Ls pārdale ir tikai neliela piekāpšanās - vietējiem reģionālajiem maršrutiem „sarkanā līnija” ir ne mazāk kā 90% no 2010. gada finansējuma apjoma.
A.Radzevičs aicina piekrist ATD piedāvājumam par 500 tūkst. Ls pārdali, taču nākotnē politika šai jomā ir jāturpina, ir jāveic izmaiņas normatīvajos aktos un kopīgi jārunā par finansējuma palielinājumu. 
I.Kalniņš aicina noteikt nepieciešamību – cik ir nepieciešamas pārvadājumu skaits (apjoms) konkrētā apdzīvotā vietā un izejot no tā piešķirt dotācijas, nevis otrādi – piešķir kaut kādu summu ar kuru rēķinās un no kuras izejot tad tiek veiktas korekcijas, samazināti maršruti vai tml. Turklāt reģionālie vietējie maršruti ir optimizēti līdz minimumam, samazināt vairs nav kur un maršruti var tikt slēgti. Arī pārvadājumi jāveic pārsvarā pa grants ceļiem, kur apstākļi ir sliktāki nekā pa valsts ceļiem, pa kuriem kursē strappilsētu autobusi.

N.Narvaišs piekrīt, ka reģionālie vietējie pārvadājumi ir daudz jūtīgāki un ka tīkls būtu jāveido kopā, līdz ar to ar reģionālajiem pārvadātajiem ir uzsāktas sarunas gan par uzņēmumu optimizāciju, gan reisu dublēšanos, taču reisu slēgšanu nedrīkst pieļaut.
V.Brūdere norāda, ka finansējuma sadalījums ir ar steigu jāmaina, ir jāmaina MK noteikumi, jo tie ir izstrādāti pēc rajonu principa nevis pēc plānošanas reģioniem, turklāt tagad zaudētāji ir tieši tie plānošanas reģioni, kas zaudējumus ir samazinājuši. 
K.Godiņš  aicina veidot darba grupu, lai veiktu grozījumus MK noteikumos Nr. 1614 „Noteikumi par valsts budžeta līdzekļu sadalīšanu plānošanas reģioniem sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos”, lai pārdale nākotnē būtu godīga. Savukārt 500 tūkst. Ls pārdale noteikti jāveic pēc citiem principiem nevis šiem noteikumiem. 
Komiteja izvērtējot jautājumu par sabiedriskā transporta organizāciju atzina, ka Valstī nav definēts minimālais  finansējuma  un maršruta tīkla apjoms valsts pasūtījumam vietējiem un starppilsētu maršrutiem. Finanšu  līdzekļu samazinājums starp vietējiem un starppilsētu maršrutiem ir veikts neproporcionāli šī gada budžetam - finansējums starppilsētu maršrutos ir samazināts par 30%, savukārt, reģionālajos vietējos maršrutos par 41%, valsts negarantē tiesiskās paļāvības principu ievērošanu, jo tiek  pieļauts 2,2 miljoni latu deficīts valsts noteikto pasažieru kategoriju finansējumam. Valstī nav izstrādāti objektīvi kritēriji mērķdotāciju sadalei starp vietējiem reģionālajiem maršrutiem un reģionālajiem starppilsētu maršrutiem, gan plānošanas reģioniem.
Komiteja ir panākusi vienošanos ar Valsts SIA „Autotransporta direkciju”, ka notiks finansējuma pārdale par labu vietējiem reģionālajiem maršrutiem 0,5 miljonu latu apmērā, vienlaicīgi atzīstot, ka vietējiem maršrutiem finansējums nedrīkst būt mazāks kā 90% no 2010. gada finansējuma apjoma.
Komiteja pieņem lēmumu par sabiedriskā transporta organizāciju. Lēmums Nr.1.
2. Par pašvaldību mērķdotāciju izlietojumu 2010. gadā;
4. Par pašvaldību aptaujas rezultātiem „Par pašvaldību autoceļu un ielu uzturēšanas finansējumu finanšu nepieciešamību”, par pašvaldību priekšlikumiem grozījumiem normatīvajos aktos, kas reglamentē pašvaldību autoceļu ikdienas un periodiskās uzturēšanas prasības
(V.Millers, A.Salmiņš,  H.Vents, A.Radzevičs, D.Līcis, A.Okmanis)
V.Millers informē, ka līdz 20.janvārim pašvaldībām bija jāiesniedz atskaites par mērķdotāciju izlietojumu, dažas to vēl nav izdarījušas. Līdz ar to, neiedziļinoties sīkumos un neauditējot V.Millers pieļauj, ka no 20 miljoniem, kas piešķirti pašvaldībām – 60-70% ir izlietoti tieši pašvaldību ceļu uzturēšanai. V.Millers aicina, ka šī brīža situācijā tieši autoceļu uzturēšana būtu jānosaka kā ir prioritāte. Tāpat V.Millers informē, ka pašvaldību rīcībā uz 2011.gada 1.janvārī atlikumā no piešķirtajām mērķdotācijām bija 5,6 milj. Ls, no kuriem 2,2 milj. Rīgai. Tas, protams, ir izskaidrojams ar ziemu, ka pašvaldības taupa vasarā, taču pārsteidzoši ir tas, ka 13 pašvaldībās atlikums salīdzinājumā ar iepriekšējo gadu ir pieaudzis par vismaz 10 tūkstošiem latu. Attiecībā uz mērķdotāciju izmaksu, tad MK noteikumi Nr. 173 „Valsts pamatbudžeta valsts autoceļu fonda programmai piešķirto līdzekļu izlietošanas kārtība” nav mainījušies un pašvaldībām katru mēnesi tiek izmaksāta 1/12 daļa, taču izejot no laika apstākļiem ziemā, kad autoceļu uzturēšanai ir nepieciešami lielāki līdzekļi nekā vasarā, varbūt ir vērts runāt par cita veida izmaksu intensitāti.
V.Millers informē, ka arī Valsts ceļu uzturēšanai ziemā ir izlietots vairāk nekā paredzēts un naudas kopumā pietrūkst gan pašvaldību, gan valsts autoceļu uzturēšanai, līdz ar to aicina kopīgi vērsties pie valdības, lai šo finansējumu palielinātu. 

A.Salmiņš iepazīstina ar aptaujas anketas rezultātiem, kas liecina, ka daudzas pašvaldības 2010.gada decembrī ir izlietojušas pat līdz 30 % no visu mērķdotāciju apjoma, turklāt, no 70 pašvaldībām 15 pašvaldības (pretēji Valsts kontroles aizliegumam) bijušas spiestas tīrīt valsts autoceļus, valsts mežu ceļus un privātos ceļus. Būtiski ir tas, ka valsts budžetā sociālais bloks sastāda tikai 6,5 %, lai gan tieši šo ceļu tīrīšana pēc būtības ir sociālais pakalpojums, kas kopumā pašvaldībām sociālajā blokā sastādītu pat 50 % no budžeta. A.Salmiņš informē, ka, ja tiktu pildīts likums par autoceļiem, kurš paredz, ka 80% no akcīzes nodokļa naftas un transporta līdzekļu nodevu pašvaldībām 2011. gadā pienāktos 87 miljoni latu, reāli pašvaldības saņem tikai 20,36 milj. Ls. A.Salmiņš pauž bažas, ka kritēriji mērķdotāciju sadalei pilnīgi nestrādā un ka galvenais problēmas cēlonis jau ir tāds, ka nav finansējuma aprēķina par to – cik vajag naudas 1 km autoceļa uzturēšanai. LPS un Satiksmes ministrijas 2010.gada 24.novembra sarunu protokolā, Satiksmes ministrija norāda, ka pašvaldību autoceļiem tehniskās prasības ir zemākas nekā valsts autoceļiem. Ko nozīmē zemākas? 
V.Millers apgalvo, ka likums par autoceļiem ir spēkā, tikai tieši šī norma attiecībā uz akcīzes nodokli nestrādā. Attiecībā uz koeficientiem, V.Millers atzīst, ka iespējams koeficienti nav korekti – likums pieņemts pirms gada, šis būs otrais gads, kad finansējums tiek sadalīts pēc koeficientiem un, protams, pārdalīšanā starp pašvaldībām pēc šiem koeficientiem  nav reāla, jo mainoties koeficentiem, bet nemainoties summai – kāds iegūst, cits tieši otrādi zaudēs, vienīgais brīdis, ka koeficientu maiņa ir iespējama ir tikai tad, kad mainās mērķdotācijas summa (protams, ja tā pieaug). Nākamais būs trešais gads, kad darbosies šāds sadalījums un jāatceras, ka arī nākamajā gadā būs budžeta konsolidācija– līdz ar to, ja pašvaldības nenāks ar saviem priekšlikumiem, nebūs iemesla šo koeficientus vai vispār mērķdotācijas sadalījumu pārskatīt. Turklāt, šobrīd, ja pašvaldības pārņemot no valsts kādu ceļu posmu vai ceļu – mērķdotāciju summu tas nekādā veidā neizmaina. 

H.Vents jautā par barjerām ceļu posmā no Straupes līdz Stalbei, kas šobrīd ziemā pilnīgi ierobežo gājēju kustību – gan skolēnu, gan pieaugušo. Iedzīvotāji sūdzas pašvaldībā. Kā to varētu risināt?

V.Millers aicina uzstādīt gājēju celiņus – tas ir vienīgais risinājums. 
Komiteja apspriedusi visu priekšlikumus pieņem lēmumu par mērķdotācijām autoceļiem. Lēmums Nr.2.
3. Par kritērijiem valsts līdzfinansējumam tranzīta ielu uzturēšanai
(V.Nartišs, A.Salmiņš, A.Okmanis)
V.Nartišs informē, ka atbilstoši likumam „Par autoceļiem” pašvaldību ceļi un ielas tiek uzturēti no pašvaldību un valsts līdzekļiem (mērķdotācijas). Tranzītiela ir iela, kas ir pašvaldības īpašumā, tā ir jābūt iekļautai ceļu sarakstos un pa ielu jābūt atļautai satiksmei kravas transportam virs 12 tonnām. 2011.gadā kopumā tranzītielas sastāda 440 km – tās ir 54 pašvaldībās, 8 republikas pilsētās un 46 novadu pilsētās. Noteikumi paredz, ka līdzfinansējumu drīkst tērēt tikai tranzītielas ikdienas uzturēšanai un valsts piešķir 50% līdzfinansējumu no valsts finansējuma, kas plānots 1km uzturēšanai gadā galvenā valsts vai reģionālo ceļa uzturēšanai. 2011.gadā tranzītielu ikdienas uzturēšanai no valsts līdzekļiem ir paredzēti 746 tūkst Ls. Galveno ceļu uzturēšanai 2011.gadā paredzēti 4318 Ls uz 1 km un 2486 uz 1 km reģionālo ceļu uzturēšanai, turklāt runa iet par 1 joslas autoceļiem.  
A.Salmiņš informē, ka izejot no aptaujas rezultātiem -  konstatēts, ka gandrīz trešdaļa pašvaldību, kuru administratīvajās teritorijās ir tranzīta ielas 2010. gadā valsts atbalsts bija mazāks kā 30% no tranzīta ielu uzturēšanas izdevumiem. 
Komiteja izvērtējot sniegto informāciju un aptaujas rezultātus pieņem lēmumu par finansējumu tranzītielām. Lēmums Nr.3
5. Par grozījumiem Nacionālās drošības un Civilās aizsardzības likumā, par valsts institūciju un pašvaldību sadarbības pilnveidošanu ārkārtas situācijās, par pašvaldību priekšlikumiem grozījumiem normatīvajos aktos;
(A.Lieljuksis, A.Salmiņš, A.Radzevičs, P.Barons, A.Okmanis)
A.Lieljuksis iepazīstina komitejas locekļus ar grozījumiem Nacionālās drošības un Civilās aizsardzības likumā un ar likumprojektu par ārkārtējo situāciju un izņēmumu stāvokli. Likumprojekts un grozījumi paredz pašvaldību tiesības, katastrofas vai tās draudu gadījumā, ierobežot personu pulcēšanos un pārvietošanos savā administratīvajā teritorijā vai tās daļā uz laiku līdz divām nedēļām, par ierobežojumiem un to atcelšanu informējot Ministru kabinetu un blakus esošās pašvaldības, kā arī paziņojot to plašsaziņas līdzekļos. Pašlaik  Civilās aizsardzības likums nosaka, ka civilās aizsardzības plāns jāizstrādā iestādei vai komersanta objektam, ja tas ir paaugstinātas bīstamības objekts vai tajā var atrasties vairāk nekā 50 cilvēki. Pieredze rāda, ka šādu objektu un iestāžu ir daudz un ne visos gadījumos tie atrodas vietās, kur iespējami reāli apdraudējumi, tāpēc nepieciešams samazināt administratīvo slogu komersantiem un valsts pārvaldē, atvieglojot civilās aizsardzības plānu izstrādes kritērijus. A.Lieljuksis informē, ka likumprojekts tāpat paredz samazināt administratīvo slogu komersantiem un valsts pārvaldē, atvieglojot kritērijus komersantu objektu un iestāžu civilās aizsardzības plānu izstrādei, kā arī paredzot, ka vairāki komersanti vai iestādes, kas atrodas vienā ēkā un atbilst kritērijiem par civilās aizsardzības plānu izstrādi, var izstrādāt apvienotu civilās aizsardzības plānu. Ja pašvaldība kopā ar Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienestu, izvērtējot iespējamos apdraudējumus, secinās, ka objekts, uz kuru neattiecas likumā noteiktie kritēriji, atrodas apdraudētā vietā un tajā nepieciešams veikt katastrofu pārvaldīšanas pasākumus, tā varēs uzdot izstrādāt objektam civilās aizsardzības plānu.
Komiteja atbalsta grozījumus likumos un apstiprina pašvaldību priekšlikumus par valsts institūciju un pašvaldību sadarbības pilnveidošanu ārkārtas un krīzes situācijās un atzīmē,  ka būtiskākais trūkums, kas saistās ar elektroenerģijas krīzi, bija savlaicīgas informācijas trūkums starp „Latvenergo”, valsts dienestiem un pašvaldībām. Esošā normatīvo aktu bāze neatbilst šīsdienas situācijai. Valsts institūciju darbība izsludinātajā ārkārtas situācijā bija haotiska un neorganizēta.

Komitejas priekšlikumi pielikumā Nr.2.
6. Par grozījumiem Civilprocesa likumā;
(A.Radzevičs, A.Salmiņš, A.Akermanis, G.Beikmanis, I.Oša, A.Okmanis)  
Starp Banku asociācijas, Siltumapgādes asociācijas, Namu apsaimniekotāju un Ekonomikas ministrijas pārstāvjiem notika asa diskusija par grozījumiem Civilprocesa likumā, kas paredz mainīt Civilprocesa likuma 628.panta regulējumu, nosakot jaunu prasījumu veidu - par dzīvojamās mājas pārvaldīšanas maksas, kā arī maksas par piegādāto siltumenerģiju, auksto ūdeni, dabasgāzi, elektroenerģiju un kanalizāciju, asenizāciju, sadzīves atkritumu apsaimniekošanas pakalpojumiem piedziņu, bet ne vairāk kā 10 procentus no izsolē iegūtajiem līdzekļiem par nekustamo īpašumu. Tādējādi prasītājs, kura rīcībā ir tiesas nolēmums civillietā par dzīvojamās mājas pārvaldīšanas maksas, kā arī maksas par piegādāto siltumenerģiju, auksto ūdeni, dabasgāzi, elektroenerģiju un kanalizāciju, asenizāciju, sadzīves atkritumu apsaimniekošanas pakalpojumiem parāda piedziņu no attiecīgā dzīvokļa īpašnieka un tiesas sprieduma izpildu dokuments, Civilprocesa likumā noteiktajā kārtībā ar zvērināta tiesu izpildītāja starpniecību varēs atgūt minēto parādu pirms hipotekāro prasījumu apmierināšanas. Komiteja atbalsta grozījumus civilprocesa likumā un atzīmē, ka šādi grozījumi paātrinās tiesvedības procesu un noteiks arī banku līdzatbildību parādu piedziņā. Vienlaicīgi komiteja uzsver, ka Ekonomikas ministrijai  un Valdībai ir jāizstrādā komplekss pasākumā plāns, kas risinātu jautājumus par parādu piedziņu; parādnieku reģistru; par grozījumiem Enerģētikas likumā, nosakot, ka „gala lietotājs” ir dzīvokļa īpašnieks nevis mājas apsaimniekotājs; izdarīt izmaiņas normatīvajos aktos , paredzot maksu par siltumapgādi, sadalīt fiksētajā un mainīgajā daļā, nosakot, ka fiksētos maksājumus veic patērētājs visu gadu; par PVN nodokļu samazināšanu siltumapgādei; par PVN neattiecināšanu uz dabas gāzi; rakstveida procesa pilnveidošanu mazo parādu (līdz 1500 latu ) piedziņai, aktualizēt jautājumu par GMI un dzīvokļa pabalstiem Sociālā tīkla stratēģijas ietvaros. 

7. Publiskajos iepirkumos pieprasīto apliecinājumu radītās problēmas banku vidē;
(A.Radzevičs, A.Kurme, Z.Zabludovskis, A.Okmanis)

A.Kurme iepazīstina komitejas locekļus ar publiskajos iepirkumos pieprasīto apliecinājumu radītajām problēmām banku vidē (Pielikums Nr.3).

Komiteja pieņem informāciju zināšanai un aicina ar šo jautājumu iepazīstināt Latvijas pašvaldību izpilddirektorus.  

8. Dažādi.
(A.Salmiņš, G.Krasovskis, A.Okmanis)
G. Krasovskis informē par projektu „EgoPrise” un tā ietvaros plānotajām turpmākajām aktivitātēm Latvijas pašvaldībās. G.Krasovskis aicina pašvaldību pārstāvjus iesūtīt savus viedokļus uz e-pastu Guntars@lps.lv par pašvaldību iespējamību nodrošināt elektroniski šādus trīs pakalpojumus: atļauju izsniegšana tirdzniecībai publiskās vietās; atļauju izsniegšana tirdzniecības organizēšanai publiskās vietās un atļauju izsniegšana publisko pasākumu organizēšanai.
Komiteja pieņem informāciju zināšanai.

A.Salmiņš informē, ka nākamā komitejas sēde notiks 15.februārī plkst.10:00.
Komiteja 

Sēdi slēdz: 1630

Sēdes vadītājs : 
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