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                                                      Rīga

15.09.2009. Nr.0920091985/A3259
Uz TAP VSS - 1282
	Satiksmes ministrijai


	VSS-1282, Par Ministru kabineta noteikumu projektu „Grozījumi Ministru kabineta 2007.gada 11.decembra noteikumos Nr.846 „Noteikumi par autoostu reģistrācijas kārtību, autoostās obligāti sniedzamajiem pakalpojumiem un kārtību, kādā autobusi iebrauc un stāv autoostas teritorijā””


Latvijas Pašvaldību savienība (LPS) ir izvērtējusi un nesaskaņo Ministru kabineta noteikumu projektu „Grozījumi Ministru kabineta 2007.gada 11.decembra noteikumos Nr.846 „Noteikumi par autoostu reģistrācijas kārtību, autoostās obligāti sniedzamajiem pakalpojumiem un kārtību, kādā autobusi iebrauc un stāv autoostas teritorijā””, jo ir šādi iebildumi:
1. Iebilstam pret 361 punkta redakciju, jo no tās izriet, ka , ja pasažieru plūsma krīt , maksa par biļešu izplatīšanu pieaug . Nav saprotams, kāpēc autoostas zaudējumi jāsedz pārvadātājam. 
2.  No Noteikumu projekta izriet, ka  pārvadātājam nav obligāti jāslēdz līgums par biļešu tirdzniecību, pasažierim tiek atņemtas iespējas nopirkt biļeti uz jebkuru maršrutu uz jebkuru laiku. Nav skaidra Autotransporta direkcijas nostāja, kas aktīvi lobēja vienotu biļešu tīkla sistēmas ieviešanu, bet tagad izrādās, ka VBTS praktiski vairs nefunkcionē. Nav skaidrs, kāpēc  vietējiem pārvadātājam jāuztur biļešu tirdzniecības datu bāze, kuru starppilsētu pārvadātājiem izrādās praktiski nevajag. Šobrīd spēkā esošo MK noteikumu Nr. 846 24.3. punkts nosaka, ka autoostā obligāti sniedzams pakalpojums ir braukšanas biļešu tirdzniecība autoostas kasēs un 39.8. punkts nosaka, ka autoostai slēdzot līgumu ar pārvadātāju, tajā jāparedz biļešu tirdzniecības kārtība.  Sagatavotajos MK noteikumu grozījumos šīs prasības ir izslēgtas, to vietā nosakot, ka autoostai obligāti jānodrošina braukšanas biļešu iegādes iespējas un autoostai līgumā ar pārvadātāju jāparedz biļešu izplatīšanas kārtība, ja pārvadātājs izmanto šo autoostas sniegto pakalpojumu.

Ierosinām saglabāt MK noteikumu Nr. 846 24.3. un 39.8. punktu šobrīd spēkā esošās redakcijas, lai nodrošinātu, ka biļešu tirdzniecība arī turpmāk ir obligāti sniedzams autoostu pakalpojums Pašlaik ļoti daudzās   autoostās biļešu tirdzniecība notiek „BalticLines” sistēmā, kuras lietošana ir obligāta, pamatojoties uz LR 02.10.2007 MK noteikumiem Nr.676 „Vienotas sabiedriskā transporta biļešu tirdzniecības, rezervēšanas un uzskaites sistēmas izveidošanas un uzturēšanas kārtība”. Minētā sistēma dod iespēju pasažieriem iegādāties biļetes braucieniem uz jebkuriem iekšzemes maršrutiem pasažierim izdevīgā laikā un no jebkuras autoostas, kurās darbojas šī sistēma. Ja biļešu tirdzniecības pakalpojuma sniegšana vairs nebūs obligāta, tas liegs pasažieriem savlaicīgi iegādāties biļetes iepriekšpārdošanā uz dažādiem atiešanas laikiem maršrutos un no dažādām autoostām. Veiktās investīcijas un regulārie maksājumi sistēmas uzturētājiem, par kuriem gala rezultātā maksā pasūtītājs no valsts un pašvaldības budžeta, nebūs lietderīgas, un vienotās biļešu tirdzniecības sistēmas ieviešana un uzturēšana autoostās būs finanšu slogs autoostu īpašniekiem, kuri izmaksas saskaņā ar normatīvo aktu prasībām pārliks uz vietējiem reģionālajiem pārvadājumiem, kas, savukārt, palielinās kompensāciju apjomu šiem pārvadājumiem. 
   
 Ja biļešu tirdzniecības pakalpojuma sniegšana autoostās vairs nebūs obligāta visiem pārvadātājiem, tas nostādīs pārvadātājus nevienlīdzīgā stāvoklī un izkropļos konkurenci, jo pārvadātāji, kuru valdījumā nav autoostu, varēs atteikties no biļešu iegādes nodrošināšanas autoostās. Pārvadātāji, kuru valdījumā ir autoostas, tomēr būs spiesti uzturēt biļešu tirdzniecības sistēmu, un nevarēs arī atteikties no Rīgas autoostas biļešu tirdzniecības pakalpojumiem, kas ir salīdzinoši dārgi. Rezultātā pārvadātāji, kuru rīcībā ir autoostas, un pašvaldības vairs nevarēs uzturēt autoostas, tās tiks slēgtas un ievērojami pasliktināsies pasažieru apkalpošanas kvalitāte un viņu drošība.  Vairāku pašvaldību veiktās investīcijas autoostās, pamatojoties uz spēkā esošo normatīvo aktu bāzi, pēc grozījumu veikšanas, būs nelietderīga līdzekļu izmantošana. Pastāv risks nenodrošināt ieņēmumus autoostās no visiem iekšzemes pārvadātājiem par biļešu tirdzniecību. 

3. Sagatavotajos MK noteikumu grozījumos, šo noteikumu 37. punkts tiek izteikts šādā redakcijā: „Autoostas aprēķināto maksu par autoostas pakalpojumu izmantošanu kopā ar šīs maksas veidošanas pamatojumu un līguma par autoostas pakalpojumu izmantošanu projektu iesniedz saskaņošanai Komisijā”, Komisijas lēmumiem ir konsultatīvs raksturs.

Sakarā ar to, ka komisijas lēmumiem ir konsultatīvs raksturs, nav skaidrs, kas pieņem lēmumu par tarifu apstiprināšanu un tarifu pamatotību. Līdz ar to izmaiņas MK noteikumos nenodrošina nepamatotu maksas palielināšanu par autoostu pakalpojumu izmantošanu. Ierosinām MK noteikumos noteikt institūciju, kas izvērtē un apstiprina maksu par autoostu pakalpojumu izmantošanu.      
4.Attiecībā uz punktu 24.6 izsakām sekojošu priekšlikumu, ka autoosta ir tiesīga pieprasīt no pārvadātāja maksu par autoostas perona izmantošanu un autobusu stāvvietu pirms un pēc reisa, ja autoostas tehniskās iespējas to pieļauj

 Lūdzam Anotācijā norādīt pamatojumu apgalvojumam, ka, mainot autoostu pakalpojumu maksas noteikšanas kārtību un formulas ,valsts budžeta izdevumus turpmākajos gados būs iespējams samazināt par 2- 3 miljoniem latu.
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